prima ediţie, care se va desfășura 


imentare. 


S-a născut la 5 ianuarie 1968 în 
| Bucureşti. 
Şi-a început pregătirea școlară la 
| Nouakchott (Mauritania), unde, între 
taria Cite ee TE 1973 şi 1975, a făcut primele clase 
Pi pe | (CP şi CP.). A continuat, între 1975 
ză -. și 1979, cursurile Școlii Elementare 
„Moliere“ din Casablanca (Maroc), 
| unde s-a remarcat prin rezultate de- 
osebite la materiile tehnice şi 
printr-o creativitate aparte în în- 
treaga activitate şcolară. Aici, la 
Il această virstă fragedă, Adrian-Dan 
și-a ales profesia, optind definitiv şi 
inflexibil pentru pilotaj şi construcții 
de aeronave. 

Cursurile școlii generale le-a în- 
cheiat în Bucureşti. În 1986 a absol- 
vit Liceul „I.L. Caragiale", secția 
eiectrotehnică, distingindu-se prin 
aplicația spre fizică şi însuşirea te- 
meinică a unor deprinderi practice 
tehnice. | 

Concomitent, încă din 1980, a în- 
ceput să activeze cu pasiune ca 
membru al cercului de aeromode- 
lism al Casei Pionierilor din Sectorui 
|, unde, sub îndrumarea remarcabilă 
a instructorului Mircea Oloeriu, a 
participat şi a ciştigat între anii 1981 
și 1984 premii și menţiuni, la con- 
cursuri municipale și republicane de 
aeromodeiism (București, Sălişte). 
Totodată, ca liceean, a descoperit 
frumusețea inegalabilă a planoris- 
mului și a început cursuri de zbor 
cu motor la aeroportul Clinceni, de- 
venind membru al Clubului Sportiv 


MEMORIALUL 
ADRIAN-DAN URUCU 


La iniţiativa familiei eroului şi cu sprijinul Federaţiei Române de Mode 
s-a hatărit organizarea anuală a unui concurs memorial de aeromodele, + 
să antreneze şi stimuleze cit mai ri 


a 


i tineri în această activitate. Înce; 
Ci Jiţie făşura la 5—6 mai la București (C.S.T.A. 
neasa), ciştigătorul clasei „Combat“ la juniori va primi un premiu de 1 
iei pentru achiziţionarea de materiale sportive. Vom reveni cu detalii si 


Griviţa, iar apoi, în timpul studeni 
al Clubului Sportul studențesc. 
In 1986 devine student al inst 
tului Politehnic Bucureşti, Facu 
tea de Aeronave, curs seral. Di 
efectuarea stagiului militar, 
1987, paralel cu pregătirea profe; 
nală ca student, începe să lucreze 
cadrul Centrului de calcul al si: 
mului de comerț exterior. Dor 
să-și aprofundeze cunoștințele, 
primăvara anului 1989 s-a transfe 
la Intreprinderea de Avioane Bu 
rești, unde a continuat să se perf 
ționeze în domeniul aplicațiilor 
aeronautică, al tehnicilor mode 
de proiectare asistată de calcule 
(C.A.D.). Aici, ca și înainte, cae 
sau aeromodelist, s-a remarcat p 
pricepere şi pasiune, dar și prin c 
ste, modestie și generozitate. 
Generozitatea și prietenia sinc 
I-au caracterizat și în viața parti 
lară. Din convingere profundă 
triumful dreptăţii și demnit; 
umane, din curaj şi din datorie 
de patrie, a fost în mijlocul celor 
vîrsta lui încă din ziua de 21 dece 
brie. A căzut la datorie pe 23 
cembrie 1989, dimineaţa, pen 
apărarea Radioteleviziunii Libe 
alături de alţi tineri care au crezu 
idealuri şi nu și-au precupețit vi 
pentru ca poporul român să sed 
câtuşeze și să trăiască în demnit 
acest sfirşit frămintat de milenii 
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ANUL COMPETIȚIONAL 1989 


ÎN MODELISMUL ROMÂNESC 


Federața Romana de Modelism apre- 
oază cu deosebită onoare participarea 
actvaă a tinerilor şi oamenilor muncii din 
ee ma! diverse domenii de activitate, 
-are practică sporturile tehnico-aplicative 
se modelism, la evenimentele legate de 
area Revoluţie populară de la 22 De- 
cembrie 1989. 

Numeroşi modelişti români au partici- 
za! la demonstrațiile de stradă, la apâăra- 
ea unor obiective şi a locurilor de 
—unca, iar Federaţia Română de Mode 
sm a aderat la Platforma program a Co- 
—'tetului de sprijin din cadrul Ministerului 
Sportului. 

in timpul tragicelor evenimente tinărul 
aoran Dan Urucu, multiplu campion la 
zeromodelism, student în anul III la Fa- 
-utatea de Aeronave, a fost ucis mișe- 
este 

Jertfa lui nu va fi uitată niciodată de iu- 
tori aeromodelismului, iar în amintirea 
„ FR. Modelism va organiza anual la 
2 ucureşti, Concursul republican de 
zeromodele „Memoria! Adrian ban 
Drucu”, alâturi de „Memorialul Aurel 
“acu” de la Deva, „Trofeul Henri 
Coandă” de la Pucioasa şi „Memorialul 
3 Gheorghe Bânciulescu” de la Ploiești. 

n 1989 modeliştii noştri din loturile na- 
vonale şi de la secţiile de performanță, 
3eş! s-au confruntat cu numeroase lipsuri 
materiale şi spirituale, au acționat cu pa- 
sune, dăruire şi perseverenţă, departe de 
once interese materiale, politice sau de 
altă natură, pentru triumful competitivită- 
în, al pertormanţei sportive și al creaţiei 
tehnico- științifice in model:sm. 

Astfel în cele 17 campionate republi- 
zane ale federației la aero, navo, auto, ra- 
-hetomodelele și modelism feroviar, ju- 
"orn au cucerit 33 de titluri de campioni, 
a' seniorii 49 de titluri de campioni repu- 
cani, numeroşi dintre ei contirmindu-și 
„a'oarea in concursuri internaționale. 

_a Campionatul Mondial de Navomo- 
see Machete de la Berlin din R.D.G,., lo- 
tu! nostru a obținut 10 medalii: Cheşcu 
Manus (Voința Sibiu) 2 medalii de argint, 
Costimuc Corneliu (institutul de Marină 
Zorstanţa) o medalie de argint și una de 
ronz, Andrei Romeo de la același insti- 


tut o medaiie de argini, Georgescu 
tian (Dinamo | București) 2 medalii de 
bronz, iar Cârstea Adrian (Şantierul Naval 
Tulcea), Ciobanu Anghei (Portul Con- 
stanța) şi Orban Helmuth (Voința Timi- 
șoara) cite o medalie de bronz. 
Nefastul regim al pașapoartelor ne-a 
privat de prima medalie de aur ce o putea 
obține federaţia noastră cu colecția de 
nave exotice — unică în lume, a domnu- 
lui Goga llie care a fost impiedicat să 
participe. De aittel, nici Costiniuc Corne- 
liu şi Cârstea Adrian nu au primit viză de 
participare ia acest mare festival ai navo- 
modeleior, pieseie lor fiind transportate 
de ceilalți modelişti la campionat, unde 
au participat prin procură. Restricţia de a 
tranzita ţările europene cu trenul, 
transportul tăcindu-se cu avionul, a adus 
alte prejudicii punctajului lotului naţional, 
minunatele bijuterii navale suferind dete- 
riorări prin manipularea dură a coletelor 


în aerogări. , 
Dar primele medalii de aur la un 
campionat internaţional de navomodele 


machete s-au obținut în toamna lui 1989 
de către Cheșcu Marius şi Fiorescu Mir- 
cea (Aeronautica București) la openul 
NAVIGA din Cehoslovacia, Jablonek nad 
Nisou, unde Andrei Romeo şi Lăzărescu 
loan (Aeronautica București), obțin alte 4 
medalii de argint şi bronz. 

Navomodeliştii claselor cu motor tele- 
ghidate prin radio s-au ambiţionat și au 
întregit zestrea de medalii a machetiştilor. 
Geântă Mircea junior ia Şoimii Craiova 
obține locul Il ia navomodele de curse cu 
motor de 15 cmc ia Concursul internaţio- 
nal al țărilor socialiste de la Chişinău, iar 
multiplul nostru campion Petrache Vasile 
(ICEMENERG București) și juniorul Das- 
călu Hari Cristian (Şoimii Craiova) obțin 
cite o medalie de argint la navomodelele 
teleghidate de viteză F3E și F3V ia Con- 
cursul intercluburi de la Odessa. 

Și fiindcă 1989 a fost în special un an 
al navomodeliștilor, pentru recunoașterea 
activităţii lor în ţara noastră, cit şi pentru 
contribuţia domnului viceamiral (r) Sandu 
Gheorghe, pe atunci vicepreședintele Fe- 
derației Române de Modelism, Federația 
internaţională de Navomodelism NAVIGA 


istoria acestui avion de școală, 
antrenament și atac la sol, 
avion cu reacție din țara noastră, 
realizat în concepție proprie, a înce- 
put în anul 1975, cînd, din întîm- 
piare, am aflat că unul din partenerii 
=u care colaboram în acea perioadă 
are în program realizarea unui avion 
de şcoală şi antrenament. 

Analizind situaţia existentă la noi 
în țară, am ajuns la conciuzia că în 
următorii 5—10 ani avioanele de 
scoală şi antrenament L-29 Deltin, 
care erau în înzestrarea unităţilor de 
scoală ale Ministerului Apărării Na- 
tonale, urmau să fie scoase din do- 
tare, ca urmare a epuizării resursei 
şi a îmbătrinirii fizice şi morale. 

impreună cu un grup de specia- 
"şt din cadrui institutului de Avia- 
ve, am ajuns la concluzia că dispu- 
nem de toate condiţiile necesare 
realizării unui asemenea avion şi, în 
consecință, am întocmit un studiu 
tehnico-economic de fundamentare, 
in care se analizau, sub toate aspec- 
tele, posibilitățile reale de cercetare, 
proiectare, echipare și fabricație a 
acestui nou avion. 

in principal s-a avut în vedere fap- 
tul că dispuneam de un motor tur- 
boreactor RR-VIPER 632-41 M,cuoa 
forță de tracțiune de 1 815 kgf, care 
se fabrică în ţară sub licenţă 
Rolls-Royce şi care rezolva cea mai 
mportantă problemă a avionului. Pe 
de alta parte, marindu-se numărul 
da mtrnara fahrrata rrectea mrli- 


primul 


Am avut în vedere existența unor 
colective de specialişti în domeniul 


cercetării, proiectării, experimentări- 
lor şi asimilărilor de echipamente de 
aviație, atit în cadrul institutuiui, cît 
şi în întreprinderile de profil din 
componenţa Centrului Naţional al 
Industriei Aeronautice Române. 

La realizarea documentaţiei ce 
urma să fie elaborată de institut, ara 
ținut cont de baza materială şi in- 
vestițiile făcute, care puteau garanta 
obţinerea unor performanţe tehnice 
ale avionului la nivelu! celor obţi- 
nute pe plan mondial de avioane si- 
milare. 

În componența Institutului de 
Aviaţie existau deja laboratoare de 
încercări statice și de oboseaiă pen- 
tru structuri de aviaţie, intrase în 
funcțiune sufleria subsonică moder- 
nizată, precum şi sufleria trisonică, 
funcționau deja laboratoare și secții 
pentru proiectare şi încercări agre- 
gate şi echipamente pentru toate 
sistemele de bord ale avionului. 

Am avut în vedere existența unor 
întreprinderi de construcţii de 
avioane, care dispuneau de colec- 
tive de specialiști de înaltă calificare 
in domeniul fabricării structurilor de 
aviație, echipamentelor și sisteme- 
lor, precum şi în domeniul tehnolo- 
gic, metalurgic, de prelucrări meca- 
nice specifice etc. 

S-a ținut cont de existența unor 
capacitaț de procucție care puteau 
prelua mediat fabricaţia avionului 


rac?) si fie scrrererta râanațatța iri 


“la rachetomodelui cu paraşută, 


-a acorgat Medalia Jubiara. 

Automodel:smuil romanesc a fost mar- 
cat prin organizarea de câtre federația 
noastră a primului mare concurs interna- 
țonal al țarilor socialiste la Bucureşti, la 
moderna baza de automodele a Asocia- 
ției Sportive Semânâtoarea. Intr-o con- 
fruntare puternică a maeștrilor clasei, 
Hanga Ladislau (A.S. Armata București), 
devine vicecampion la automodelul radio- 
camandat de indeminare pe circuit cu 
motor electric, iar Rotaru Alexandru (Se- 
mănâtoarea Bucureşti) se clasează al 
Iil-lea la automodelui captiv de viteză cu 
motor de 2,5 cmc, obţinind 210,9 km/h. 

La concursul bilateral de la Varna, au- 
tomodeliştii de la Semănătoarea şi AS Ar- 
mata Bucureşti obţin 3 locuri | şi 2 locuri 
II. Şi numai atit, deoarece regimul dicta- 
turii personale nu admitea ca sportul ro- 
mânesc să se mai alilieze la alte orga- 
nisme internaţionale, automodelismui ro- 
mânesc rămînind 20 de ani în afara Fede- 
raţiei Europene FEMA pentru simbolica 
sumă de 200 mărci pe an, sumă produsă 
însutit de modeliştii români la cele 4 
campionate mondiale și europene organi- 
zate în țară în ultimii 8 ani la aeromode- 
lele de interior, aeromodele zbor liber şi 
rachetomodeie. 

Campionatul European FEMA de la 
Minsk s-a ținut fără România, țara organi- 
zatoare a concursului est-european cu 
două luni ma: înainte! La data cind 
scriem acest bilanţ, aşteptâm râspunsul 
afilierii la EFRA din Suedia, ca urmare a 
intervenţiei federației cu sprijinul noului 
Minister al Sporturilor. 

Rachetomodelismul nostru de perfor- 
manţță s-a remarcat în două competiţii 
importante: Cupa internaţională „Vasil 
Demirevski” din Buigaria, unde lotul na- 
țional format din rachetomodelişti de la 
A.S. Metalul Tirgoviște, C.S.T.A. Suceava 
şi A.S. Chimia Buzău, obţine 6 medalii de 
aur şi 4 de argint, dupa care la Kiev, la 
Concursul internaţionai al ţărilor socia- 
liste, Torodoc Dorin (C.S.T.A. Suceava) 
obține titlul de vicecampion al intrecerii 
iar Se- 
câianu Lucian, Constantinescu Valerian 
și Bordea Gabriel, toți de ia A.S. Chimia 
Buzâu, se clasează pe locul Ili la racheto- 
modele machetă de altitudine. 

Tot în acest an federația noastră tre- 
buia să organizeze Campionatul Mondial 
de Modele Spaţiaie ca o continuare a eu- 
ropeanului din 1988 de ia Suceava. mon- 


Propunerea a suscitat îndelungate 


discuţii pro și contra, ia care unii 
participanți se pronuntau pentru 
continuarea asigurării forțelor ae- 


riene militare cu avioane de școală 
și antrenament din import, respectiv 
pentru cumpărarea în continuare a 
avionului cehoslovac L-39, alţii fiind 
de părere că realizarea în concepție 
proprie a avionului românesc 
IAR-99 ar însemna o foarte mare 
economie valutară, daca se ține 
cont câ un asemenea avion costa pe 
piața mondială între 3,5 şi 4,5 mi- 
lioane de dolari SUA. 

In noiembrie 1979, am reuşit să-l 
introducem în planul de stat şi să 
incheiem contractul-cadru pentru 
acest program, pe baza căruia s-a 
deschis finanțarea acestuia, reușind 
în final, după omologarea produsu- 
lui, să confirmâm capabilitatea spe- 
cialiștilor români de a realiza un 
avion cu caracteristici aerodinamice 
și de manevrabilitate comparabile 
cu cele ale avioanelor reprezentative 
pe plan mondiai, cum ar fi: MB-339 
fabricat în Italia, L-39 realizat în Ce- 
hosiovacia, CASA 101 fabricat în 
Spania, SUPER GALEB realizat în 
lugoslavia și altele. 

Avionul a fost proiectat după ceie 
mai moderne regulamente interne şi 
internaționale cum sint MIL, AIR, 
APv 970 şi altele, fapt ce a contri- 
buit la obţinerea unui avion certifi- 
cat, conform unor reglementări re- 
cunoscute pe plan mondial. 
„Prototipul S-001 a fost fabricat la 
intreprinderea de Avioane Craiova. 

Primul zbor al avionului IAR-99 
Șoim, a avut ioc la 21 decembrie 
1985, efectuat de It. col. av. Vagner 
Ştefânel. 

Tehnologiile avansate folosite la 
realizarea avionului, performanţele 
ridicate, caracteristicile tehnico-tac- 
tce ale echipamentului şi aparaturii 
cu care este dotat, calitațile de zbor 
toarte bune, perfect adecvate misiu- 
nilor pentru care este destinat avio- 
nul LAR-9G SOIM îl eitimavă mrmtra 


dial care s-a suspergat în tra c 
a 'aptului că reg'mu' de tristă am 
a aproba! piata cotizațe la Fede 
ronautică internațională, aducir 
UN grav prejudiciu sportului: rom 
general şi modelismului şi aviaţ 
tive în special. 

Loturile naționale de aeromoa: 
fost cel mai mult afectate de reg 
fast al paşapoartelor. 

Astfel din 11 sportivi şi antrer 
puși de federație pentru Concurs 
naţional de aeromodele zbor lib 
Riesa (R.D.G.). primesc viza num 
tul râminind incomplet la toate 
clase. Cu toate acestea Popa C 
Cucuianu Petre, ambii dela AS 
CREST Bucureşti, și Petrescu 
Doru, de la A.S.I.N.M.T. Bucu” 
constituie în cea mai mică echp 
nală de la Riesa, luptă cu mult 
ment şi pricepere, indeplinind în 
timp funcţiile de sportivi, mecan 
cuperatori şi se clasează pe locu 
cele 11 echipe europene par 
După o sâptamină din cei 11 
viza şi Guţă Gheorghe de la AS. ( 
tan Mediaş, care impreună cu | 
participa la Concursul internațion 
Sesimovo Usti din Cehoslovacia. 
tiție din cadrul Cupei Mondial: 
După o luptă dramatică urmată de 
Guţă Gheorghe, ajutat de coechy 
clasează al V-lea intr-o contruntari 
mai buni aeromodelişti de zbor | 
18 țări. 

Apreciind valoarea tehnica a 
noastre şi în special devotamentu 
siunea modeliştilor, Biroul federa 
tește participarea echipelor repr 
tive la Campionatul European 2: 
modele Zbor Liber din Ungaria. ! 
pionatul Mondial de Aeromodele 4 
din Poionia, la Campionatul Mor 
Rachetomodele din U.R.S.S. şi, ru 
mul rind, organizarea Camp'o 
Mondial de Aeromodele de Inte 
Slănic Prahova în septembrie 19 

In noile perspective ce se 
sporturilor tehnico-aplicative prin 
afirmare a talentului şi protesion 
lui, dorim modeliştilor mult sur 
aceste competiţii oficiale, cit şi: 
lalte intreceri de prestigiu din ca 
federaţiei. 


Secretar 
prof. MIHAI Z 


şcoala și antrenament din ge: 
anilor 1980—1990. 

Avionul este echipat cu un 
Turbomecanica RR Vipe 
632-41M, un turboreactor cu 
flux, capabil să asigure o fo 
tracțiune statică de 1815 ke 

Are o singură cabină pres. 
cu două posturi de pilotaj disr 
tandem. Fiecare post de pilo! 
pune de aparatură pentru co 
zborului şi de navigație, e 
mente de comandă, sisten 
avertizare, echipamente de s 
care asigură o securitate dec 
a zborului în orice condiții : 
atit ziua, cit și noaptea. 

Cupola asigură o foarte bur 
bilitate atit în față, cit și la! 

Cabina este echipată cu 
scaune de catapultare de tip 
H=0. 

Fuzelajul este de tip semico 
structură mixtă formată din 
lonjeroane, lise, panouri de 
gure şi învelişuri din tablă dir 
de aluminiu. 

Aripa are, în plan, forma tra 
dală dreaptă și este plasa! 
Structura aripii este de tip ! 
vențional formată din: cheso:! 
torsiune cu structură integrat: 
dul de atac şi flapsul cu str 
clasică şi eleronul cu str 
mixtă (clasică şi panouri tip î: 

Ampenajul orizontal are forr 
pezoidală dreaptă și este c 
dintr-un stabilizator cu str 
clasică şi două profundoa 
structură mixtă. 

Amprenajul vertical are forn 
pezoidală și este compus dint: 
rivă cu structură clasică şi o d 
cu structură mixtă. 

Trenul de aterizare de tp! 
este prevâzut cu amortizoare 
pneumatice, sistem de frina 
draulic şi defrinare automat 
t-sk!'d) 

O atenție deosebita s-a a 
accesibilităţii la sisteme şi e 
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"7 IOAN ŞTEFĂNESCU, 
sectorul programului VAR 99. 


Sstemul electric cuprinde un sis- 
em de curent continuu şi unul de 
xurent alternativ. 

S:stemul radioelectronic cuprinde 
„steme de comunicaţie, identificare, 
sav'gație și înregistrator de zbor. 

Sistemul de comunicaţie include 
nterton, echipamente de comunica- 
e în gama VHF/UHF și echipament 
je avarie. 

S'stemul de navigaţie constă din: 
2d'ocompas, radioaltimetru, radio- 
marker şi platformă giroscopică. 

Sistemul hidraulic cuprinde un 
>rcuit hidraulic de alimentare, cir- 
uite de acţionare și avarie. 

Crcuitele hidraulice de acţionare 
urnizează energie urmatoarelor 
>omponente ale avionului: tren de 
werizare și trape, flapsuri, frine ae- 
od'namice, eleroane, frinele roților 
>rncipale. 

S'stemul de climatizare-presuri- 
rare se compune din: 

— sistem de presurizare cabină; 

— instalaţie de admisiune aer 
rontal care asigură o ventilație a 
-abnei în cazul defectării sistemului 
'e condiționare a aerului; 

— instalaţie antiploaie parbriz; 

— instalaţie de dezaburire par- 
Driz, 

— instalaţie de ermetizare cupolă; 

— nstalație anti-g, care prote- 
ează piloţii de efectele provocate de 
scceleraţiile ridicate. 

Echipamentele, aparatura şi insta- 
ațile speciale cu care este dotată 
zeronava sint realizate de câtre in- 
iustria aeronautică română, la nive- 
u' standardelor internaționale co- 
espunzâtoare acestei categorii de 
seronave. 

Avionul se află în producție de se- 
"e la intreprinderea de Avioane 
Zra'ova şi primul lot a fost deja pre- 
sat Ministerului Apărării Naţionale. 


Ing. loan Ştefănescu 


CARACTERISTICI TEHNICO-TACTICE 


ÎLOINIRNNNNII „esa ao e ala a DDR PER DIR 11,09 m 
o 0 SEDII ICR PRI OP PRR ih ind 3,85 m 
Profil aripă  — la încastrare .............c.......... NACA 64 A-214 

— extrema! ........ SRI e a pp Sea tre NACA 64 A-212 
Anvergură ........ ia e IE d pă ji vaaaegaei ei ea 300 9,85 m 
(DD ANOOTU ci steeaso apa ele sansa ie pistei sa 90 
Anvergură ampenaj orizontal ............ Lida eul 4,12 m 
Suprafaţă aripă .......... Pica iRtoi Vei — ati stie, Ia es A 18,71 m? 
DN 0 E a ea sie tuia see ied e avi oi pi ea 3 200 kg 
Masă variantă de antrenament .......... ca alai 0 tr diuaa 4 400 kg 
Masă max. variantă de atac ...... pa dale 2 edi Tia — 5 560 kg 
Masă: 5onbustibii inter „a simeeoreaeeieva pe aaeaiee 1 100 kg 
Viteză maximă (H = 0 m) ........... 6 CFR 60 Aaeg 865 km/h 
007 SNODNINONNR. ceai eta ati atitea Sata cana ză 35 m/s 
pt CĂ e e BERE E E O E RR PO OR PIE 12 900 m 


Distanţă de decolare cu obstacol de 15m ......., 
Distanţă de aterizare cu obstacoi de 15m . 
Distanţă de rulare la aterizare 
AUDIO see ea ii salt Fe asia 
Distanţa maxima de zbor ........ nisa A AAA atit bal 
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Yamato PO E Corasat ie Şeroa 
„mb 3- = 1941 contine ur o 
ni mporiari a datate ABartculu: ş 
acelaş îm —omertul care marcheaza 
roerea Sia ar maror de qatre curra- 
e Pertechon re cele 
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se 9ovedesc a îi cu totul desco- 
"e î- fata per colului aerian. Avioane 
-sirute speca pentru bombardamen- 
cu bombe de 250—500 kg 
; pertru atacul cu torpiia, fac inutil 
contra proiectilelor de artile 
a distanțe de sute de 
_a Peari Harbour şi ulterior in 
> zatâiior Pacificului porta- 
"> cştgă supremația, oferind cui- 
totele lumii roluri secun- 
= protecța portavioanelor şi pregatiri 
arere pentru operațiunile amfibii. 
zei de ai coilea razbo! mondial pro- 
pe Se înarmare navala nu vor mai 
„e curasate, parte din „supravieţui- 
">" razboiului fiind utilizate la testele 

—a "uc'eara, casate, transformate în 
Z=e sau conservate, pentru a reveni pe 
i ca nave purtatoare de rachete 
zroazieră cu capete nucieare multiple. 


oviltur 


aiea 
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- ÎS5puse în 2atru turele ca ararer 
OrODA. O viera mană de marş de 29 
"O0UN şi 0 wmpresornanta rază de ac- 
urme, curasatu german Bismark era ura 


ontre cere ma puternice nave de razbo 
depaşrd toate currasatele br- 
tan:ce ce îi puteau îi opuse Cu o lațme 
maxima de 36 de metri. corpul navei era 
protejat de o centură cuirasată cu o gro- 
sime maxima de 350 mm, pentru blindaj 
fund alocat un impresionant procent din 
deplasamentul navei: 40%! 

in primăvara lui 1941, comandamentul 
naval german a conceput o operaţiune de 
amploare cu nave de suprafața, indrep- 
tată contra traficului britanic din Atlantic. 
Din motive obiective (Scharnhorst şi 
Gneisenau de cite 32 000 de tone necesi- 
tau reparații la Brest), la operaţiunea cu 
numele de cod „Rheinubung” nu vor par- 
ticipa decit Bismark şi crucişătorul greu 
Prinz Eugen de 10 000 tone, armat cu 8 
tunuri de 203 mm. 

Duminică 18 mai 1941, ambele nave au 
părăsit Gdynia şi pe 20 au trecut prin pa- 
sele cimpurilor de mine de la capul Ska- 
gen şi Kristiansand-sud. In cursul zilei de 
miercuri Bismark a ancorat în fiordul nor- 
vegian Grimstadt, lingă Bergen. |n ziua 
următoare, cele două nave mari, escor- 
tate de distrugătoare, au părăsit fiordul, 
indreptindu-se spre nord pentru a se rea- 
limenta in mare de la un tanc petrolier. 
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tate în zor amara Lutyers rerurţa ia 
nterta 0e a 'ace p ru decom us e A 
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doua Zi Cee 2 Nave ajunseseră dea rga 
coastele !siange:, marea îing acoperita 
de ceață La 19.11 au fost identificate 


insă de catre doua crucişatoare britanice 
aliate in patrulare, asupra cârora au fost 
trase cinci salve fară alt efect decit defec- 
tarea radarului de la bordul lui Bismark. 
Pentru a utiliza eficient radarul ramas 
disponibil ia bordul lui Prinz Eugen, 
acesta trece în faţă. Ceie două crucișă- 
toare britanice păstrează, intermitent, 
contactul. 

La 5.35, în dimineaţa zilei de 24 mai 
1941, crucişătorui de bătălie britanic Ho- 
od și noul cuirasat Prince ol Wales au 
luat şi ele contactui cu navele germane, 
prima salvă fiind trasă de Hood la 5.53. 
Dintr-o greşeală de estimare, dar și dato- 
rită siluetei asemănătoare şi poziţiei din 
capul Formaţiei, Hood a deschis focul 
asupra lui Prinz Eugen, contundindu-l cu 
Bismark. Principalul armament al aces- 


-— —_..-_ - - . -——»”o 7" rr... 
"aa la desch'oerea toculu era de 22 
km. Primele lowtur: au fost obținute de 
catre tunurile de 203 mm de pe Prinz Eu- 
gen asupra lu Prince o! Wales, care me 
diat dupa aceea a primit şi citeva proiec- 
tie din partea lui Bismark. La 6.01, Hood 
lovit într-o magazie de muniții de a cin- 
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cea savă a vu Bismark Ispare rtr-o 
enormă explozie, antrenind in adincuri 
aproape toț: cei 1 750 de membri a: ech.- 
pajului (doar tre: supraviețuitori). Tirul 
celor 8 piese de 38 cm şi 8 de 21 cm ger- 
mane s-a concentrat asupra lui Prince o! 
Wales, care, lovit de mai multe ori, rupe 
contactul. Amiralul Lutjens nu ordona ur- 
mărirea, ci işi continuă drumul câtre sud. 
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Bismark !usese şi e lovit detre proectie 
de mare calibru de pe Prince o! Wales, 
avariile suferite fiind secundare ca efect 
imediat, dar cu repercusiuni neprevazute 
pentru intreaga misiune. Unul dintre tan- 
curile de combustibi! fusese perforat şi 
cuirasatul înainta lăsind o diră neagră de 
păcură pe ocean. Viteza de marş s-a sta- 
bilit la 16 noduri, iar Prinz Eugen avea să 


fie trimis pe un alt drum pentru a conti- 


nua acțiunea contra convoaielor. Bismark 
s-a indreptat spre Saint Nazaire pentru 
reparaţii. La 15.40 a avut loc prima tenta- 
tivă de separare a celor 2 nave, dar Bis- 
mark a detectat un crucișător greu brita- 
nic ce îl urmărea şi cu care a fâcut un 
scurt schimb de focuri. A doua tentativă 
s-a facut la 18.14, navele britanice pier- 
zind contactul cu Prinz Eugen, dar atră- 
gind in zona portavionul Victorious ale 
cărui nouă avioane torpiloare Swordfish 
l-au atacat pe Bismark de trei ori, iovin- 
du-l o data. Explozia nu a avut efecte de- 
osebite, cuirasatul german continuîndu-şi 
cursa solitara. Pentru Royai Navy, distru- 
gerea lui devenise o problemă de presti- 
giu şi nici un fel de efort nu părea prea 
mare. 


AND STAI MOT IND IURI 
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Duminică 25 mai, urmâritonii au fost 
pierduţi in ceață şi pioae ş; Bismark a 
dispărut pe intingerea Atianticului, de 
scriind un mare arc de cerc catre sud-est. 
inițial comandamentul britanic a crezut 
că Lutjens se intoarce pe acelaşi drum, 
dar eroarea a fost repede corectată și ur- 
măritorii s-au indreptat și ei spre apele 
franceze. Bismark avea un avans de 110 
mile. Germanii fac greșeala să transmită 
un lung mesaj radia cu raportul luptei din 
ziua precedentă și englezii ii stabilesc 
prin mijloace radiogoniometrice poziţia 
precisă. O eroare de decodare în stația 
radio a iui King George V (cuirasat de 
acelaşi tip cu Prince oi Wales) indreapta 
insă toate navele britanice greșit. 

In cursul nopții ia bordul lui Bismark se 
făceau eforturi febrile pentru a înlătura 
efectele unuia din proiectțile primite ce 
bloca accesul la circa 1 000 de tone de 
combustibil. 

Luni 26 mai, un hidroavion, Catalina, 
aparținind forțeior aeriene ale SUA. il 
identifică şi îi transmite poziţia. Din acest 
moment toate forțele britanice disponibile 
se îndreaptă spre Bismark. Acestea aveau 
două posibilitați de a-l opri: un atac cu 
Swordtish-urile de ia bordul lui Ark Royai 
și altul prin distrugătoarele aflate în ime- 
diata apropiere. Primul atac al avioanelor 
torpiioare era să se soldeze cu o catas- 


troftă, acestea fiind greşit ghidate asupra - 


crucișătoruiui propriu Sheffield, in care 
trăsese şi Bismark. Cel de-al doilea atac, 
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de această cata congus 9 
fieid, a avut insa ur rezultat 
puțin scontat: ambele cirmt 
tului german au fost biocate 
de circa 15” babord de catri 
rocoasa. Daca in atacul as. 
lield fuseseră utilizate torpi 
toare magnetice de proxim 
explodat la contactul cu apa 
cișâtorul nu a lost lovit, în 
lea s-au utilizat torpile cias 
gistrate doua lovituri în pir 
vocat avarii minore, iar cea 
cirmele şi a pecetluit soart: 
In cursul nopții, toate etortu 
care au fost zadarnice, la a 
buind şi vremea rea şi ata 
distrugatoare de sub comarn 
rului Vian. In zori, la fața | 
cuirasatele Rodney și Kin 
care il gasesc pe Bismark : 
curi cu o viteza de circa 

Şi de această data focu 
foarte precis, Rodney lin 
multe ori. Dar o lovitura p' 
trala de tir şi epuizarea lizic 
echipajului fac ca in curin 
dezordonat. |n mai puțin d 
mark ajunge o epavă ce piu 
de incendii. 

La ora 10, din lipsă de 
amiralul Tovey, comandantu 
tanice, intrerupe tirul şi or 
rea. In varianta engleză, cru 
Dorsetshire lansează dr a 
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se ex perț naval nu 
-3_ Do! aDire sa nu remarce şansele 
; avut britanici. daca Lutjens 
zonat cu combustibil, ar fi 
să scape urmâritorilor, mergind cu 
2 de marş Ce 26 şi nu de 16 no- 
acă torpia nu ar îi lovit cel mai 
U navei, cirmele, este in- 
a ea arma îi putut îi stopată la 
a 400 mile de Brest Amiralitatea nu 
1 de trei vechi crucişâtoare 
ua cuirasate noi, insuti- 
ynct pentru a se masura 
e suprafața germane. 
_' Bismark a fost decisă de ca- 
portavioanelor britanice şi ger- 
mg” "ru aveau sa întirzie sâ-și retragă 
= a grele in afara razei de ac- 
ture a aviație: engleze 
>.premața navei de lupta cuirasate se 
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Ara tatea britanică in numai citeva 
o ua 10 cecembrie 1941, cuirasatul 
Price o! Wales şi crucișatorul de bătălie 
Repulse, ste de acoperire aeriană, vor 
* seuturgate uşor de către bombardiere 
avioane torpiloare japoneze în 

'a'eziei. Pentru aproape o jumă- 
cuirasatele deveneau, din 


prevăzut dsparța Dar nu a fost sa t:e 
aşa... in ultimi cinci ani manna mihtară a 
SUA a reactwvat curasatee clase lowa 
(patru unitați), inarmindu-le cu armament 
reactiv sotisticat şi sisteme de apărare 
antiaeriană de inalta eficiență (de exem- 
plu sistemul Phalanx), pornind și de la 
constatarea că sint practic invulnerabile, 
tunurile de mare calibru dispărind și ma- 
joritatea rachetelor convenționale fiind 
practic capabile de provocarea unor ava- 
ri! secundare. Dotarea lor cu rachete de 
croazieră cu rază mare de acţiune şi vec- 
tori nucleari le conferă o putere distruc- 
tivă imensă pe care sperâm să nu o folo- 
sească niciodată. 


Atit Hood, cit și Bismark au lost două 


nave celebre în epocă şi de aceea întilni- 
rea lor directă a constituit subiectul a nu- 
meroase lucrări de istorie navală. Inter- 
pretarea corectă a întregii acţiuni a fost 
posibilă numai în ultimii zece ani o dată 
cu deschiderea pentru public a nume 
roase fonduri de arhivă britanice. 

S-a atiat astfei că hidroavionul ce îl gă- 
sise pe Bismark la 26 mai era american şi 
nu britanic, că numai o mică parte din 
mesajele radio ale ambelor părţi au fost 
decodate, dar că de cea mai mare impor- 
tanță au fost staţiile de recepţie radiogo- 
niometrică ce au permis determinarea ra- 
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in 1915 Amiralitatea britanică a trecut 
la proiectarea și construcția a patru cru- 
cişâtoare de bâtâlie inarmate cu cite 8tu- 
nuri de 381 mm ce puteau atinge o viteză 
de marş de 33 noduri (circa 60 km/h). 
Dintre acestea, unul singur a fost com- 
pletat pină în 1920: Hood. Avea 44 600 
tone deplasament și 246,8 metri lungime 
și avea să rămînă pînă în 1945 cea mai 
mare navă de război construită in Marea 
Britanie şi a doua a tuturor timpurilor 
(după cuirasatul Vanguard). Fiind o navă 
foarte frumoasă, a fost intens folosită în 
perioada interbelică în misiuni de repre- 
zentare, ceea ce i-a adus o bine meritată 
faimă. La 26 septembrie 1939, proaspăt 
ieşită Gin şantiere după iucrări de moder- 
nizare, nava este lovită de câtre a bombă 
de avion germană, fără consecințe. Parti- 
cipă la bombardarea escadrei franceze de 
la Mers-el-Kebir, înregistrind lovituri di- 
recte asupra cuirasatelor Dunkerque, 
Provence și Bretagne. 

Bine protejat la lupta din apropiere, 
crucişătorul de bâtălie britanic nu s-a pu- 
tut apropia suficient de Bismark, fiind lo- 
vit de câtre un proiectil din cea de-a cin- 
cea salvă germană, de sus în jos, într-o 
magazie de muniție. Au fost numai trei 
supraviețuitori dintr-un echipaj de 1 421 
de oameni, unul dintre aceștia lucrind ca 
funcţionar ai ambasadei britanice din 
Bucureşti pină în 1971. 
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denumirea Wota cu O compoziţie : P Y 
este și astazi ținuta secreta (sau “a : 
„pierdut”) la contecționarea placilor de la at 
blindaj, existența la bord a unui calcula relativ re 
tor analogic cu lampi pentru conducerea N s$ 
AC tirului etc., analizele de dupa razboi tiac- ttorpile. Deşi: e 
», În tuate de catre experți au dovedi! ca erao Bismark s-a 
i LA nava mediocra (aceasta fiind parerea ex- Deşi a inca 
Vj perților britanici, noi am putea adauga. toare 
= o [1 mediocra, mediocra, dar cel ma: puternic Nu 5 
“retea DEE SIE cuirasat din lume la momentul respecti»). pajul, pent 
fe INI 03 Criticile aduse proiectuiui sint legale de o încarcatur 
pa E aa SP LS proasta comportare pe mare agitata, de Regasirea epa _ 
re PR Vaii hpsa de experiența a proiectanțiior ger- anulu: trecut : i 
AL | mani ce au trebuit sa porneasca de la un Ballard, omu! care 


Ţ proiect din primul razboi mondial pe care Titanicul 
: l-au imbunatațit: Baden. Sistemeie de actuahtate u! 
|] i ] protecție, deși cintareau 40% din depiasa- singeroase ep 

— ment, nu erau repartizate pentru a proleța ji, pentru 1 
Și sistemele de comunicație, ca in navele 2 092 membr a ] 


(ia aț 
A mp Y .Î. 


omoloage britanice sau americane, și 
aceea nava era foarte vulnerabiia. Lips 
de protecţie a cirmelor şi elicelor, de!: Pentru mr 
clența a navelor germane participanie la ntant 


Q 


E. Jutland în primul razboi mondial, nu fu- atit d 
e să sese remediata. Faţa de dimensiuni cuira- pretat şi n 


satul era subinarmat, mai ales din punc 
tul de vedere al artileriei secundare. îin- 
dajul punctului de comanda, deși se air 
mase că poate rezista loviturilor directe 
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COPYRIGHT MODELISM 
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Traductor incidență 44. Antena IFF 

Far rulaj 45. Lampă poziţie 

Trapă Jambă anterioară 46. Far aterizare 

Avertizor 41. Verin 3Şambă principală 

“urcă 3ambă anterioară 48. Comandă flaps 

“cată 3ambă anterioară 49. Flaps 

To Pitot de rezervă 50. Jambă principală 

intți-ploaie parbriz 51. Trape Jambă principală 

Palonier 22. Roată 3ambă principală 
„ Manşă 


„ Manetă gaze cabina I 
. Conductă climatizare 
„ Manetă combustibil 


„ Supapă anti-g 


„ Mecanism echilibrare cupolă (5 
„ Parbriz intermediar 

„ Mîner cupolă 

„ Miner exterior cupolă 

. Consolă dreapta cabina II 
„ Manetă gaze cabina [Il 

. Comenzi motor 

„ Schimbător căldură 


„ Supapă ventilare compart. 


„ Supapă presiune statică 
+, Deviatar strat limită 
„ conductă prelevare aer motor 


+. Priză aer 


Antena IFF 45. Acumulator 


Vizor 
onsolă dreapia cabina | 


Scaun catapultare (elev) 


„ conductă ermetizare cupolă 0 Sua 


scaun catapultare (instructor) 


echip.electronice 
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Compartiment combustibil 
zbor pe spate 
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poe ceata Dede dead a tub tut abat nadaia ta le ntatazala tu Buena 
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„ Frînă 3ambă principală 


54. Conducte sist.combustibil 


55. Comandă eleron 

96, Actuator comandă eleron 

57. Trimer 

58. Supapă sens unic combustibil 


59, Eleron 


/ 64. Lampă poziţie 


65. Cond. presurizare combi 
66. Antena 

67. Motor turboreactor 

68. Priză antipompaj 

69. Butelie antiincendiu 


+. Priză aerodrom 


- - 
— n... 
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71. Ladru de Joncţiune 

72, Verin iîrînă aerodinamică 
73. Frână aerodinamică 

74. Comandă profundor 

75. Joncțiune ampenaj] vertical- 
16. înregistrator de zbor 

77. Tub Pitot înregistrator de 
78. Antena radiocomunicație 
79. Lampă poziţie | 

80. Antenă IFF 

81. Direcţie 

82. Structură fagure 

85. Irimer direcţie 

84. Actuator trimer direcție 
9. Ax rotaţie direcţie 


86. Trimer profundor 
87. Actuator trimer profu 
B8. Profundor 
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tun antitanc cu tragere in 
trailere, al doviea, un tanc de 


un tun de call- 
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a tap n aceeași perioada, ca ur- 
ă a Deciziei Beriinuiu!l de a-și schimba 
a0ca. datarea cu blindate prin renunţța- 
rca la tipurile „Skoda LT-35,, „C.K.D. 


LT. că ŞI „P III” şi introducerea tancurilor 
„Piv, „PV (Panther) si. „P VI (iiga, 


'amasesera disponibile cantitaţi sufi- 

nte de care de lupta. Cum unele din ti- 
puriie iicențiate erau identice cu cele 
allate în dotarea trupelor române, spre 
exemplu, „Skoda LT-35', sau aveau per- 
formanţe apropiate de acestea, cum erau 
„C.K.D. LT-38” şi „P Il”, s-a hotarit com- 
pietarea necesarului prin cumpararea 
ubor tancuri din toate tipurile enumerate. 
in ceea ce priveşte tancul „P Iil', specia- 
lişti. mihtari români au optat pentru va- 
ranta „P III/N”, ultima şi cea mai mo- 
ger d. 

Şasiul tancului „P III/N” era format din 
piaci blindate, laminate, imbinate prin su- 
dura; ele aveau o grosime de 80 mm, în 
partea frontala, şi de 30 mm, în lateralul 
tancului. In faţa, pe placa bliindata supe- 
rioara, era aplicat, prin nituire, un blindaj 
spațiai de 20 mm. 

in interior, spaţiul era compartimentat 
în trei parți: camera de conducere şi a 
lransmisie: motrice (in fața), camera de 
iupta (central) și camera energetica (în 
spate). 

Turela, din placi blindate sudate, avea 
o grosime de 80 mm în fața şi 39 mm la- 
tera! şi spate, fiind aşezata pe un rulment 
cu diametrul de 1 520 mm. Ea putea fi ro- 
tita circular (360*). In legatura directa cu 
aceasta se afla podeaua camerei de 
lupta, montata în aşa fel încit sa se ro- 
teasca concomitent cu turela. Instalaţia 
inlesnea, daca se are in vedere spațiul în- 
gust din compartimentul de lupta, mane- 
vrele echipajului, protejind, totodata, în 
impul rotirii turelei oamenii de acciden- 
tari. 

Motorul, tip „Maybach HL 120 TRM”, 
:u 12 cilindri în V la 60” și o capacitate 
ie îi 687 cm3 (265 CP), era instalat în 
camera energetica şi folosea benzina; el 
avea un alezaj-cursa 105x115, raport de 
compresie 6,2—6,5:1, atingind la turația 
max:ma 300 CP. 

Aumentarea cu carburant era asigurata 
de doua carburatoare inversate „Solex 40 
Jr ||”, iar aprinderea se facea cu un 
magnetou „Bosch BN G 4/24 ARS 129” și 
un distribuitor „AL/ZDM/R 9'. Motorul 
pornea ia manivela. Rezervorul de carbu- 
rani, cu O capacitate de 320 |, era instalat 
sub podeaua co mpartimentului central. 

Mişcarea motorului se transmitea în 
fața printr-un arbore ce trecea, pe sub 
podeaua camere! de lupta, ia ambreiaj, 
iar de aici la roţile motrice. Transmisia 


tancului se compunea dintr-un ambreiaj 
tridisc uscat tip „F | La 120/HDA', 


cutie 


a pentru mersu Şi doua 
ambre'aje ialeraie de îi. recție up „Daimler 
Benz — Wilson. Frineie de mina și de p'- 
cior erau de tip „Daimler Benz”, cu doua 
multiplicatoare laterale (raport 1:4) ce ac- 
ționau pe axele roţilor motrice. Direcţia 
era comandata prin leviere. 

Partea de ruiaj se compunea din șenile 
tip „KGS 61/400/120", fiecare șenila fiind 
compusa din 92 de patine montate pe 
doua roţi motrice, doua roţi de întindere, 
doua dispozitive de întindere, doispre- 
zece galeți și șase role de sprijin cu ban- 
daje de cauciuc. 

Suspensia era asigurata, pe fiecare ga- 
let, cu balansoare, crapodine, bare de 
torsiune” şi limitatoare elastice. Sistemul 
era completat de patru amortizoare hi- 
draulice, cite doua pe fiecare parte. 

Instalaţia electrica era alimentata de 
doua acumulatoare de 12 V/ 105 A, incar- 
cate cu ajutorul unui generator „BOSCH 
GTLN 600/12-1 500". 

Armamentul era format dintr-un tun cu 
țeava scurta „Krupp” Kwk cal. 75 mm 
L/24 (24 de lungimi ale calibrului, deci 
1,8 m)”** cu tragere inceata, ce folosea 
proiectile perforante, doua mitraliere 
„MG-34" cal. 7,92 mm (una jumelata cu 
tunul, cealalta dispusa frontal, in cutia 
biindata, într-un dispozitiv sferic tip „Ko- 
gelblende 50'), şi doua dispozitive (cu 
cite 3 guri) pentru lansarea grenadelor 
fumigene sau antiinfanterie instalate de o 
parte și alta a turelei. Unitatea de foc 
transportata era de 64 proiectile de artile- 
rie şi 3 450 cartuşe de mitraliera. In afara 
de acestea, echipajul tancului mai era do- 
tat cu armament individual: pistoale, pis- 
toale-mitralieră, grenade. 

Legaturile radio se realizau cu ajutorul 
unei stații de radio, iar comunicarea din- 
tre membrii echipajului prin intermeduul 
unui telefon de bord. 

Nu putem incheia descrierea tancului 
fara a prezenta şi o serie de dezavantaje 
specițice tipului: „P III/N": întreţinerea di- 
ficila a cutiei de viteze; viteza destul de 
mica; construcţia blindajului în unghiuri 
necorespunzatoare, ce determinase in ul- 
tima instanța adaosul de placi suplimen- 
tare de protecție; în caz de necesitate, un 
incendiu de pilda, evacuarea echipajului 
se facea greoi, fiindca tancul nu era pre- 
vazut decit cu 3 obloane de acces, situate 
toate la turela; prezenţa rezervorului de 
combustibil şi a traseului arborelui trans- 
misiei sub camera de lupta contribuia la 
restringerea considerabila a spațiului 
pentru echipaj. De asemenea, şenileie în- 
guste, in raport cu greutatea, şi garda la 
sol mica împiedicau accesul tancului pe 
terenuri  desfundate sau accidentate. 
Acestor neajunsuri li se adauga consu- 
mul mare de carburant, ce influența mult 
asupra autonomie: tancului. 


traducere a cuvintulu:i german Panz 
tanc in limba romana Tancu 
„P Ili/N” au fost repartizate unitaţiic 
blindate romaneşti aliate pe trontu 


est, unde au fost foiosite in operațiile 
litare din anii 1943—1944. 

Actul istoric de la 23 august 1944, 
România a întors armele şi s-a aal 
coaliției Naţiunilor Unite, a gasi! unit 
de blindate dislocate parte pe lrontu 
Moldova, parte spatele îrontuiui. 

In zilele ce au urmat, vupale de! 
date romane au suferit pierderi în oan 
și material ca urmare a unor conluz 
nivelul comandamentelor sovietice ir 
gatura cu poziţia armatei române fa: 
confiict şi care au avut ca rezultat de 
marea, timp de citeva ziie, a unita 
noastre. Cel mai afectat de aceasta si: 
ție a fost Regimentul 1 care de lupta, 
incit decizia luata de Comandame 
trupelor motomecanizate la 28 au 
1944 de a „reorganiza arma blinaata' 
„Mijloacele ramase in Moldova |peis 
instruit, tancuri și cele ce vom salva d 
TUŞI)” și „mijloacele ramase în pa 
aceasta a țarii şi cele capiurate' nu 
buie sa surprinda. 

Eforturile s-au materializat in întar 
Regimentului 2 care de lupta, unitate 
va participa ia luptele peniriu eliber: 
teritoriului României pina la 26 octomi 
1944, cînd va fi retrasa de pe front şi: 
trecuta în refacere 

Dupa citeva luni, în februarie 1345, 
gimentul 2 care de lupta, comandal 
colonelul Stan Zatreanu, a fost amba 
și trimis spre Cehoslovacia, unde a 
la 26 februarie. Repartizat inițial în sul 
dinea Armatei 6 tancuri de garda sc 
tica, apoi la Armata 7 tancuri de ag: 
sovietica, în perioada 26 octombrie — 
martie 1945 și-a revizuit materialul, ! 
introdus in lupta la 25 martie 1945 | 
la 8 mai a fost permanent în lupta, p 
Ccipind la forțarea riurilor Hron, IN 
Vah, Morava și în luptele pentru elib 
rea Austriei. In timpul acestor acţiun 
fost scoase din lupta toate cele 14 tan 
„T it” aflate în dotare, care își închi 
astfel cariera în inzestrarea armatei 
mâne. 


* Dispunerea barelor de torsiune pe ac 
plan, cit și lungimea lor, pe toata lațimea c 
blindate, faceau ca toţi galeți: din dreapta s 
mai avansați decit cei din stinga. 


'* La majoritatea tancurilor „P III/N 1 
avea un tub de sprijin al țevii, in taţa maști: 
turii elastice. Aceasta piesa lipsește insa a 
cul nr. U — 039252 din fotografia ce isi 
articolul de faţa. 
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REPERE TEHNICE 


== 


22. —- Masca tunului 

1. — Tun 23. — Mitraliera jumelata | 

2, — Masca legaturii elastice 24. — Suport antena în poziția raba- 

3, — Lansatoare de grenade tata 

4. — Curnola comandantului 25. — Suport antena 

5, — Vizor cupola 27. — Biindaj spațial 

6, — Obion de acces pentru mecani- 28. — Mitraliera frontala 
conducator şi ochitor 29; 30; 37. — Urechi de remorcare 

7. — Siguranța oblon în poziţia des- 3Î. — Dispozitiv de intindere a şenilei 
Chis 32; 34. — Limitatoare elastice 

8: 18. — Capace orificii de observare 33. — Amortizor hidraulic 
şi tragere | 35, — Balansor ii ) 

9. — Laga de scule şi efecte perso- 35, — Carter al demultiplicatorului 
"ale 38. — Țabia ridata 

10; 26. — Vizoare laterale pentru me- 39. — Cleşte | 
-anicul-coaductor şi radist-mitralior 40. — Manivela de pornire 

11. — Vinci 41. — Topor 

12. — Galet de rezervă 42. — Cazma | | 

13. — Toba de eşapament 43. — Capac la blindajul spațial 

14. — Roata motrice 44; 45. — Obloane de acces la trans- 

15. — Rola de sprijin tip 310x70 — 203  misie i 

16. — Galet tip 520x95 — 398 46. — Miner | | 

17. — Roata de intindere 47. — Blindaj de protecție a ventilato- 

19. — Antena radio rabatabila ruiu' camerei de lupta 

20. — Oblon de acces pentru ra- 48. — Oblon de acces al comandantu- 
ast-mitra incarcator lui 
3 21 si 2 oblon : 43. — Capac al orificiului: de tragere 
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cu pistolul de semnalizare 

50; 51; 52; 53. — Obloane de acces la 
instalațiile motorului, cu jaluzele de acces 
al aerului şi blindaje de protecţie a jalu- 
zelelor 


54. 


Cablu de remorcare 


55. — Far cu dispozitiv de mascare 
mobil 

56. — Calup de lemn cu miner pentru 
Cric 

57. — Ranga 

58. — Lada cu scule 

59. — Cric hidraulic 

60. — Far 

61. — Dispozitivui sferic al mitralierei 
frontale 

62. — Capac biindat ia luneta tunului 

63. — Orificii pentru aparatul optic al 
mecanicului conductor 


64. — Capac blindat 


mobil al vizorului 


mecanicului-conducto: 


65. 


vela de 


— 


Capac la orificiul pentru mani- 
pornire 

Tub de sprijin 

Arc de reținere a armpii 

Patina de şenila 

Suport pentru galeți: de rezerva 
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CARACTERISTICILE TEHNICE 
ALE TANCULUI „TII/N' 


Greutate: 22.3 1! 

Lungime 64 m | 

Lăţime: 2.95 m 

Înălţime: 25 m 

Armament | tun antitanc „Krupp Kwk [24 ca 
mm, 2 mutraiere „MG:34" cal 792 mm 

Blindaj (sudat): 80 mm in părțile hontale 30 » 
părțile laterale și spale 

Motor: _Maybach HL 120 TRM de || 687 «= 
12 cilindri în V. cu 3000 turaţu/ m 

Consum 182 |/100 km 

Carburant: benzină 

Capacitatea rezervorului: 320 | 

Viteză: 40 km/h pe drum. 18 km/h pe teren i 


tal 

Autonomie: 155 km pe şosea. 95 km pe terz 
minat 

Pertormanţe: lecea obstacole de 06 m va 
tranșee de 2 m, traversa vadun de 05 m 
pante de 30“ 

Echipaj 5 oamem 
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cum. di 
Daca proba de viteza a automode- 


cea mai spectaculoasa, 
proba de indeminare este cea care 
arata maiestria piloților. Modelul de 
masina de curse trebuie sa se stre- 
are printre nu mai puţin de 22 de 
porț situate (ca sa nu spun inghe- 
suite) pe un poligon de 15x15 metri. 
Fața de traseul ce se parcurge aici, 
'oba de îndeminare de la dobindi- 
ea permisului de conducere auto 
pare un joc de copii de gradinița, 
mar de la grupa mica! 

Sportivul, asemenea schiorului 
într-o cursa de slalom special, tre- 
ue sa aleaga permanent între două 
erinţe contradictorii: sa mearga cit 
ma' repede, pentru a obţine un timp 
it mai bun şi sa nu mearga prea re- 
pede. spre a nu rata vreo poarta! 


to 1] 


Jrde se situeaza, in diversele etape 
ze cursei, limita îngusta între cit 
ma! repede şi nu prea repede, 


-easta depinde fara indoiala şi de 
starea maşinii sau de natura pistei 
sar. mai mult ca sigur, depinde intii 
> mai intii de talentul şi indemina- 
sea pilotului. lar îndeminarea nu se 
obindește decit după multe, multe 
re de antrenament. 

Pornind de la aceasta idee, 
estia secţiei de automobilism din 
-adrul Federaţiei Române de Mode- 
m. a fost creat programul de si- 
mulare pe calculator a cursei pentru 
„tomodele din clasa RCT, program 
E care vi-l prezentam în cele ce ur- 


(i 


la su- 


Pi 


saza. 

rogramul este scris în limbaj BA- 
şi este conceput pentru calcula- 
'oare personale din clasa TIM—S, 
-C—85, Cobra. 


E 


Cursa simulata respecta aproape 


tehnic de automodelism elaborat în 
-ontormitate cu regulamentul inter- 
-ațonal FEMA. 
Poligonul de concurs apare dese- 
at pe ecranul monitoruiui, dimen- 
umile sale fiind strict cele preva- 
= de regulament anume 15,6x 15,6 
a scara 10 pixeli = 1 metru. Sint 
ralizate printr-o linie groasa 
nile poligonului, iar atingerea 
acestor margini de catre automodel 
sesamnă parâirea poligonului şi 
mpiicit ieşirea din cursa. Porţile sint 
exact în poziţiile prevazute 
regulament. Lăţimea lor este insă 
va mai mică — ceea ce se justi- 
a prin doua motive: pe deo parte 
ațmea” punctului de pe ecran care 
smuleaza automodelul e ma! mica 
decit a celui real (1 pixel = 10 cm, 
tața de 30 cm cit prevede regula- 
entul pentru motomodel) iar pe de 


alta carte intrucii s-a cautat şi simu- 

area efectului de perspectiva por- 

ile mă: indepartate pentru care se 
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aceasta ar fi încărcat prea tare ecra- 
nul (şi deasemenea, deoarece calcu- 
latoarele personale compatibile 
SPECTRUM nu acceptă scrierea cu 
două culori distincte în aceleași 
spaţii). In schimb, beneficiind de fa- 
cilitațile pe care le oferăâ același cal- 
culator am marcat, pe tot parcursul, 
poarta urmatoare ce trebuie atacata. 
Marcarea se face cu o sageata, dis- 
pusa linga poartă şi care arata şi 
sensul în care trebuie trecut prin 
poarta. |n cazul parcării (constituită 
dintr-un pâtrat de 20x20 cm — res- 
pectiv 2x2 pixeli — ceea ce e mulţu- 
mitor, patrat inconjurat de un Octo- 
gon de evidenţțiere a sa). Faptul! câ 
reprezinta urmaătorul obiectiv de 
atins s-a evidenţiat printr-un asterisc 
aşezat alături. |n toate cazurile, 
atunci cind o „poarta“ a fost ata- 
cata, semnul de marcare se depla- 
seaza la obiectivul urmator ce tre- 
buie atins. 

in sfirşit, în cazul simulatorului, a 
poartă este considerată „angajata“ 
atunci cind automodelul a ajuns în 
dreptul liniei imaginare orizontale 
sau verticale pe care este situată 
poarta. Cu alte cuvinte programul 
nu permite să se treacă prin dreapta 
sau prin stinga unei porţi, să se în- 
toarcă apoi cu 360” şi sa se reatace 


poarta venind pe direcția buna. 


In cazul parcârii, motomodelu! 
trebuie să se așeze pe zona marcată 
şi sâ se oprească acolo (deci sa 
aiba, cel puţin un moment), viteza A 
(zero). 

Pe ecran, în dreapta poligonului 
sint afişate. viteza, timpui scurs de 
la start, punctele dobindite la trece- 
rea prin porți şi punctajui total final. 

Punctele dobindite la trecerile 
prin porţi se acordă conform regula- 
mentului iar suma lor se moditica 
imediat după ce o nouă poarta a 
fost trecuta cu bine. Timpul se ma- 
soară din momentul startului pină la 
revenirea prin poarta 1 la sosire şi 
se afişează continuu. Dacă timpul 
de parcurgere este inferior valorii de 
300 secunde, la punctajul final se 
adaugă o bonificaţie calculată con- 
form regulamentului (0,2 puncte 
pentru fiecare secundă „ciştigată” 
fața de cele 300 permise). 

Motomodelul se poate deplasa, în 
cadrul gradului de dificultate ales 
iniţial, cu şase viteze diferite, notate 
convențional cu numerele de la 1 la 
6. Pentru a simula cît mai fidel con- 
dițiile reale, la vitezele 1 şi 2 virajele 
se iau normal, la viteza 3 ele sint 
mai largi, la viteza 4 sint și mai largi 
iar încercarea de a vira la vitezele 8 
şi 6 duce la „rasturnare“ şi implicit 
la reluarea, de la cap, a cursei. 

Țestele de comanda sint aceleaşi 
ca pentru programul de simulare de 
ia cursele de viteza, anume | ş. „| 
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Conceput pentru a servi la insuşi- 
>a manevrelor elementare in simpla 
"arda, planorulu: ICAR ii lipseau 
rumentele de bord. Totul rami- 
-a pe seama simţurilor pilotului, 

Jurele mijloace care-i puteau 
uta sa zboare corect, ca 0 pasare 
= pluteste lin, fara sa bata dir aripi. 

AR n-a avut cine ştie ce căiitaţi 
seroonamice, dar cu ajutorul şi în- 
s2unţa lui, citeva Mii de tineri au 
"a? tericirea multor zboruri execu- 
ate „in simpla”. A fost un pianor 
>. care a „inghiţit” multe mane- 
we areșite, incasind atitea trinteli cit 
"u “uau toate celelalte planoare ia 
n "oc. A aterizat prin şanţuri, pe 

3 pe vite, prin pom! Şi prin- 
mele de telegrai, rezistirid la 
ncercarile şi mai ales prote- 

"3 cu devotament elevul! de la co- 
merz.. A inregistrat și succese nota- 
> a 5: char multe „spravi” dintre 
zare unele ramase de pomina şi 
are astazi ni se par greu de crezut. 
- toamna lui 1941, de exemplu, la 
>rpatru Braşov, Vladimir Noviţki, 

"structorul de planoare şi avioane 
se mai tirziu, a ajuns cu un ICAR-I1 
= peste 800 (!) m înalțime. Cum s-a 
-"mplat? Intensihicarea vintului a 
ssterminat oprirea zborurilor ia 
'a. planorul urmind a îi transpor- 
a hangar. Pentru aceasta, tinarul 
ructor de zbor și-a propus sa 
:zmeieze la sandou. Planorul a țişnit 

n praştie şi in urmatoarele ciipe 
"a la cițiva metri deasupra dea- 
vu. Nevoit sa impinga de manșa 
pentru a avansa in faţa pantei, pilo- 

„. a constatat ca urca aproape ver- 
"ca n curentul ascendent dinamic, 

mat de vintul ce izbea coama 
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inalțme considerabila, neobişnuita 
pentru un planor şcoala. Era clar ca 
intiimse tenomenui de unda lunga, 
care, in general, se termina la mari 
inaltimi. Cind Noviţki a apreciat ca 
se alla la o altitudine neatinsa pina 
atunci: cu un asemenea planor, s-a 
hotarit, din motive de s:guranţa, sa 
intrerupa zborul. inalțimea atinsa a 
aflat-o dupa aterizare, cind unul din- 
tre colegi, care pilotase un planor 
de periormanţa, dotat cu aparate de 
bord, îi confirma ca se „întiinisera” 
pe ia... 800 m! 

Practicarea pianorismului în ţara 
noastra a debutat ia inceputui anilor 
treizeci, folosindu-se pianoarele de 
școala tip „Zogling'”. Primul dintre 
acestea a fost adus la I.A.R.-Braşov, 
în anul 1932, celelalte fiind constitu- 
ite ulterior în cercuri şi asociaţii par- 
ticulare ia Bucureşti, Cernauţi, Sibiu 
etc. Destinate instrucției în simpla 
comanda, la panta, fara dotari pen- 
tru remorcaj cu automosorul, s-au 
dovedit a nu fi cele mai indicate 
pentru condiţiile de la noi. Apreciind 
corespunzator dezvoltarea nouiui 
sport aviatic. Federația Aeronautica 
Româna a cautat un nou tip: de pia- 
nor, ma potrivit condițiior de la 
noi. Specialiștii s-au oprit asupra 
planoruiu: german „Grunau 9, timp 
din care s-au importat ma: multe 
bucați pentru a fi urmarite in proce- 
sul de instrucție a zborului. Fiind 
bine apreciate, s-a cumparat licența 
de fabricație, executindu-se în anul 
1940 primele 20 bucaţi la IL.A.R. Cum 
intreprinderea braşoveana era 
extrem de solicitata în producerea 
avioanelor militare, Direcţia Tehnica 
din Subsecretariatul de Stat al Aeru- 
lui a încredinţat execuţia in continu- 
are a planoarelor fabricii bucureş- 
tene ICAR. Aceasta a trecut, în anul 
1942, la pregatirea fabricației, iar din 
1943 a început construirea lor în se- 
rie, fiind botezate cu numele fabricii. 
Pina in 1955 s-au fabricat 250 bu- 
cați, dintre care 136 in perioada 
1950—1955. La inceputul anilor şai- 
zeci mai erau in serviciu 27 ICAR-I. 

Fața de tipul iniţial, ia pianoarele 
fabricate ia Bucurest: s-au adus cl- 
teva imbunataţir: menite sa prota- 


jeze ma: bine pe pilot şi: sa spo- 
reasca rezistenţa in ansamblu a ce- 
lulei. Astfel, pentru ca aterizarea sa 
he ma: comoda, iar patina de alune- 
care ma: rezistenta, intre aceasta şi 
cabana, sau turnul de ancorare al 
planorului, s-au introdus doua ar- 
curi de foi; s-a rantorsat scaunul! pi- 
lotului, s-a schimbat locul declanşa- 
torului și s-au montat la extremita- 
țile aripilor cite o ferura in forma de 
sector de cerc, pentru protecția 
acestora și; manevrarea cu ușurința 
a pianorului în teren. In stirşit, s-au 
iacut gauri: la bordul de fuga pentru 
scurgerea apei din aripa şi s-au ra- 
cordat gaurile ferurilor de care se 
prindeau corzile de pian. 

Planorul de faza |, ICAR-1, era un 
monoloc, parasol, monoplan, hoba- 
nat, construit din lemn. Fuzeiajul era 


compus din cabana (turnul de anco-. 


rare) și fuzeiajul propriu-zis, a 
grinda cu zabreie intarita cu guseuri 
din placaj. Aripa avea doua lonje- 
roane (anterior şi central) legate îin- 
tre ale prin antretoaze. Bordul de 
atac era contraplacat, pentru a-i 
mari rezistenţa. in aceeaş: maniera 
și tot atit de simplu erau contecţio- 
natie ampenajul orizontal şi direcția. 
Suprafeţele portanie şi de comanda 


„erau impinzite, impreuna cu partea 


superioara a cabanei și ultima por- 
une a grinzii cu zabrele, care con- 
stituia deriva. Pianoarele ICAR-I 
erau vopsite argintiu sau numai im- 
pregnate cu emaita. Inmatricuiarea 
era facuta cu albastru „Fleet. 
S-au executat și zboruri de du- 
rata, deşi se ştia ca nu-i o treaba 
ușoara. Așa a tost cazul cu Nicolae 
Cindea, care, in 1946, la Cluj a plu- 
tit la panta mai mult de doua ore. La 
fel Joan Vechiu la laşi, Teodor Paiti- 
neanu la Braşov şi alţii. Sint binecu- 
noscute pasiunea și curajui instruc- 
torului Teodor Corneşanu, care, 
pentru a ajuta elevii, se strecura 
printre cabluri şi hobane, dindu-le 
sfaturi „la fața locului”. De acoio de 
unde statea agațat doar atit putea sa 
faca, planorul avind numai un sin- 
gur post de pilotaj, neexistind nici o 
posibilitate de intervenție a instruc- 
torului la comenzi, daca ar fi fost 


cazul. in 1948, cind loan Franţ 
student şi eiev ai ŞCo: piic 
Mocrea, afiat aproape de a? Drev 
tat categoria B, a fost autorul un 
performanţe unice in şcolile noastr 
Din cauza unei defecţiuni: a deciar 
satorulu! Ori Gin vină pilotului, ca! 
a uitat sa comande f 
instructorul de zbor Viorel Ciuhana 
care-l remorca la automosor a fo: 
obiigat sa taie cablul. in ciuda ta 
tului, o data cu inceperea virajulu 
planorul a fost „bagat sub vertica 
de cablul ce atirna, venind vertig 
nos spre pamint. Dovedind o nec 
bişnuita stapinire de sine, pilotul 
izbutit insa redresarea in apropiere 
solului, luind contact cu pamintul 
drept, in zbor pe spate. Planorul s- 
„Şifonat” serios, dar pilotul a scap: 
teafar, devenind ulterior unul dinti 
sportivii cu 0 lunga și prestigioas 
activitate in pianorismul nostru c 
pertormanța. Şi, în sfirşit, o alta .:;: 
prava”, tot atit de rara, s-a petreci 
in anul 1951 la Timisoara, unde. a 
cauza cititului pe automosor |inte 
zis atunci, ca şi astazi), Constant 
ignat a remorcat un planor ICA 
aflat pe linia de decolare, dar far 
elevul-pilot la bord! Intr-adevar. pi: 
norul s-a aflat cu aripile la orizor 
tala și atunci cind, intre doua rii 
duri, remorcherul şi-a aruncat ocr 
spre iocul de lansare, nu a sesz: 
lipsa semnalului: de incepere ar: 
mofcajului. Planorul a fost ridic: 
pina la 15—20 m, cind remorcheru 
vazind semnalul de pericol a red. 
acceleraţia. Ramas fara forța c 
tracțiune, ICAR-ul fara pilot a ex: 
cutat totuşi o aterizare impecabii 
dovedind un centraj excelent 


Caracteristici tehnice 


lungime totala 5,700 n 
inalțme 2,390 n 
anvergura 10,780 n 
suprafața portanta 15,400 n 
gerutatea planorulu: gol 11,500 » 
sarcina utila maxima 85.000 n 
greutate totala de' zbor 
20,000 kg 

Tudor Vasi 
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ati ip îm aa ” vo cere sup 
care au fost prezentate sumar in nu- 
marul 2/1985 (7). Completarea setu- 
ul de documentație existent prin 
primirea unor documente originale 
de la arhivele din Viena, cît şi entu- 
ziasmul lui Mihai Georgescu ne per- 
mit să vă prezentăm în acest număr 
prima varianta constructivă a moni- 
toarelor de acest tip. Toate planurile 
originale ale şantierului San Marco, 
unde au fost comandate în schimbul 
sumei de 12 500 000 lei aur, poartă 


-— 


_ - -.._ Pi. o m 9 * 
371-374. Nicâieri in document 
originala nu apare denumirea de 
„monitor”. Explicația este simpla. le- 
gată de România prin tratatul secre! 
de alianța din 1883, Viena considera 
că aceste patru unităţi vor îi intrebu- 
ințate contra Rusiei țariste în caz de 
război. 

Echipa de proiectanți era in mare 
parte aceeași care participase la 
construcția monitoarelor austro- 
ungare de pină atunci şi care va 


ÎS e | 
Ă Bine 22 A O O 
SE LEO pe 
(IF — FE Tr / pe 
=) ul i 
Ze pa i ] AR 
. a >i — E: 
E SI ; TE = INI 
tie 2 a RE 
i ee CONTRA Zn PRE ac TR PT Eat IE par eta = RI 
Dare IDEI PE 599 e tea SR, Pinul L— aia 
LII a i | [i ii e 
sa ai ea me | 13 i (Spg isi ŞI! — EA, L— S5 7 RI ai 
ii 2 O 4 E Saca + ă MI PE n 
e DD e ae Zi - — - = 
Li meat | De ai A, P 
j 2 3 Lu) 5 Ss 7 3 
ii DANCE 2 PO zor 2 cae aa a 
MARGINEA PUNȚI căii 2 E i E 000 eg ra 
. ZE ! | 
aie d | 
( —— f—= + m 
ni 
) La Na Na | La |. e 2 ll a 
e j | ȚU EI DE 120mm L:10g (1200mm)-BUC.2 
Â Ş Ei | 5 A A | R j luca AR a Re aa a 
5 7 IEI > -. . --a 
II 1 9 Bă (  RIEZ: Ca 
/ Pal Se: i i | r= -) | i 
| 4 AP | Ai | îi | | 
LA sa 7 Int jo 
| (| i LA, e Z N 
i Sof, | SEA — Pi 4 | 
| | —— E a. | | 3 
„că să E - | .. 
a a Ah ! | ) N 


| 
3.3..023:1.3.3 


TUN DE 47mm ȘI 
desene de MIHA 
= 


25 RI 
i d 

i >) 

' î) 

|| 


————. —— 


MARGINEA PUNȚII 


MITRALIERĂ DE 65mm BUC.2 


EXTERIORUL TURELELOR LATERALE A TUNULUI DE 120mm L:356 (4200mm)- BUC 2+1 ÎN PUPA 


ş 


au 
i PL 


- 
me 
5! 


PU 


AS 


paz, 


i! 
y! 


Ț | 
2! IL | 
vii (e IN | | 
, | | 


PIE 


Za ”oGernizâniie şi construcțiile 
eroare ITemes-Bodrog 1904 
ş-inn 1915 Bosna-Sava 1916 
>st? 'tapt nu a imp'edicat după râz- 
ze toşt: comandanț ai escadrei 
Dunăre austro-ungare să subii- 


superioritatea constructivă as 
- toarelor romaneşti. Aceasta 
pre în principal din concepția 
gtuu' de sarcini transmis con- 

drulu' de catre Statul Major al 
pre Militare Romane. Un grup 
>teri, tacticieni şi ingineri cu 

-ompetențăa profesionala au 
ora! caietul de sarcini al acestor 
şiruct. Povestea este foarte in- 
este pe larg descrisă de 
> ortraamiralul Nicolae Ne- 
ş=_ 7 manuscrisul său „Istoria 
-= M' tare”. Conform acesteia, 
>". ce tineri ofițeri de marină, 
> 'ceile curentului inovatar 
zo'e' din Franţa şi indig- 
a" tudinea guvernului față de 

r şi de inactivitatea con- 


Vi 


3 


ve de propagandă pentru ma- 
a 4 octombrie 1896, care din 
337 a inceput să publice re- 
na” — ziar pentru marina 
3. comercială şi de plăcere. 
re s-a exprimat public pen- 
-ecesitatea construcției unor 
'oare la Dunăre este inginerul 
e Alexandreanu, directorul 
u'ui Marinei. In şedinţa din 8 
'898 a Camerei se votează 
de 4 milioane lei pentru mo- ca nenea a zeta n ă 
"zarea marinei, din cele 10 mi- x EI 
> a'ocate oștirii. Discuţiile fără 
at de mai bine de un an duca 
zagerea tondurilor şi alocarea lor 
zte direcții 
"ma varianta consideră potrivit 
"eselor românești la Dunăre tipul 
pan Parana, cu un deplasament 


470 tone, fiind elaborat un caiet fi 

sarcini asemânâtor. În 1900, con- p | 

—“ralul lon Murgescu impreună 5 | 
-zomandor Balescu şi inginerul VI A 

>şa propun ministerului un Pa E 

ect de iri ar eri Cu / = e 
-omandat în 1 . Este adoptat Da i a 7 Pe 

>t'cial încă din 1898 și în 1900 si SI i a 


G oterte din străinatate pentru 
strucție. Creditul este din nou 
"a! si abia în 1906 la demersurile 


>ru!' marinei, se transmite co- 
'ca ferma şantierelor navale 
2» mento Technico Triestino“ 
Trest. Cele patru unităţi sînt 
stru'te aici, apoi dezasamblate şi 


sportate la Galaţi. 

: 15 august 1907 este asamblat 

ansat la apă „Lascăr Catargiu“,  ———————————— 
a 17 septembrie 1907 „lon Bră- “sălii ZA 


an 


j Acum are loc botezul oficial 
”on'toarelor, celelalte devenind 
«„z"oru Lahovari” şi „Mihail Ko- 

zearu . Vor râmine în dotare 
> o umaâtate de secol, suferind 
J modernizări majore. (va urma) 


CRISTIAN CRĂCIUNOIU 


AVIONUL INVIZIBIL” 
Lockheed F—117 A 
„Spiridușul năzdrăvan“ 


Fiecare piatră de notar din istoria tehnicii generează în jurul ei o atmo- 
sieră de mister și legendă, cu atit mai mult dacă este vorba de un produs 
militar. Revista noastră fiind destinată stimulării activităţii constructorilor 
amatori, nu vom pierde nici acum ocazia de a reliefa rolul entuziaștiior in 
promovarea progresului tehnic, chiar dacă este vorba de un zvon promo- 


val! de ziariști 
cursa calitativ 


constructor amator a incercat să- 


uşor. Avioneta, modestă și realiza 


i chiar dacă această contribuție nu face decit să ampliitice 
a inarmărilor. Pe la inceput 
realizeze singur un aparat de zbor 
cu multe improvizații a fost pompos 


deceniului 1970, un dentist, 


botezată „Vulturul“. După citeva luni de punere la punct in simbetele și 
duminicile libere a inceput chiar să zboare. Şi atunci surpriza: operatorii 
radar de pe aeroportul texan unde se petrecea acțiunea au remarcat cu 
stupoare că avionul nu apare pe ecranele ior decit uneori și chiar atunci 
cu o „semnătură“ foarte mică. Imediat au lost sesizate organele intere- 
sate și soluțiile constructive considerate pină atunci improvizații au deve- 
nit obiect serios de studiu. Nu știm cit este de veridică povesiea, dar are 
!armecul ei ținind seama că este cae in jurul unul aparai de zbor deo 


complexitate lesită din comun.. 


n luna noiembrie 1988, timp de 
'2 zile USAF a atentat la simțul es- 


ec al celor care avansau idei des- 


>e cum trebuie să arate avioanele 
—"țare moderne. 

_a inceput a fost o fotografie ne- 
=tuşata reprezentind avionul de vi- 
-atoare F—117 A Stealth al firmei 
ocxheed, aflat deja în serviciu de 5 
a. tară să fie recunoscut de guver- 
ul US pină atunci. Cu cocoașă, cu 
>otul în formă triunghiulară, cu o 
-abra care nu e cu mult diferiță de 


ceea a unui avion agricol polonez. — 


Apoi a avut loc prezentarea-bom- 
) raierului ce semâna cu „O”pisică 
se mare” uriașă. În timp ce B—2 
ste tulburător, F—117 A este hido5. 


=ste un înger de înalţă: tehnologie at 


see | 
hiar dacă ar fi un avion “Obişriuit 
e uptă, F—117 A şi-ar putea re- 
„rdca un loc în istorie ca unul 
intre cele mai eficiente programe 
“e securitate realizate într-o demo- 
rațe, pe timp de pace. De abia 
supa zece ani de la zborul primelor 
>rototpuri și cinci ani de la intrarea 
” serviciu a modelului, a confirmat 
JSAF existența lui F—117 A. 
ncepind cu 1945 USAF a studiat 
ducerea „vizibilităţii”, dar practic 
>rogresele din tehnologia de calcul 
>” anni '60 au deschis calea spre 
sescoperirea legilor complexe de 
”ocelare tri-dimensionale care con- 
tu'au cheia reducerii secţiunii 
ransversale pe radar (Radar Cross 
Section). 

Tehnologia comenzilor electrice 
se zbor (FBW) a constituit un mijloc 
'e a tace practice, dacă nu în mod 
-ecesar ftâcute pentru zbor, conțigu- 
ațile influențate de RCS 

Departamentul Advanced Deve- 
opment Products de la Lockheed — 
Zaiitornia, cunoscut sub numele de 
3«unk Works a creat conceptul de 
'aceting” în legâtură cu controlul 
= SC-ului. Prin divizarea formei exte- 

“oare a unui corp cu configuraţie 
„regulată în multe suprafeţe mici, 
„ertect plane, energia unei unde ra- 
sar poate fi difuzată în mai mulți 
obi mici. 

in 1974 sau 1975, firma Lockheed 
; 'ost finanțată de Defence Advan- 
-ed Research Projects Agenzy 
DARPA) pentru a produce un nu- 


PAR 
PE e 


exterior, 


măr mic de probe de concepție pen- 
tru prototipul XST (Experimental 
Steaith Tactical!), în cadrul unui pro- 

ram cunoscut sub numele de Have 

lue. Proiectat şi dezvoltat sub co- 
ordonarea lui Ben Rich, primul XST 
a zburat în 1977 la baza de încercări 
in zbor Groom-Lake, Nevada. 

Validarea RCS eu o foarte mare 
precizie cerută “de Stealth nu se 
poate realiza pe modele la scară re- 
dusa. 

Domeniiie de măsurare ROS, în 
la scară mare, sînt în cel 
mai bun caz compromisuri și nu pot 
simula fetomentle RCS dinamice 
cum, sint cele cauzate de flexionarea 
structurii—p.- zbor. 

RCS nu este singura“ ptobiemă 


_care„pfeocupă la conceptul Steaith. 


Un avion Stealth trebuie să fie „invi- 


zibil“ în_ şase domenii: radar, in< 
fra-roșu, “vizual, acustic, fum şi 
aburi. 


Toate acestea au constituit obiec- 
tivele programului XST, care a avut 
rezulțate- bune, -îh ciuda pierderii 
unui „aparat în anul 1977. În 1978 
administrația Carter a autorizat 
reajizârea unui Stealth operațional. 
Numele codificat al programului a 
fost Senior Trend, urmărind un mo- 
dei stabilit de programele ADP ante- 
rioare, cum sint Senior Crown 
(SR—71) şi Senior Bowl (D—21). 

Spre deosebire de programele Ad- 
vanced Technology Bomber (Bom- 
bardier de Tehnologie Avansată) și 
Advanced Cruise Missile (Misila de 
Croazieră Avansată), lansate puţin 
mai tirziu, așa numitul avion de vi- 
nătoare Stealth, nu a constituit su- 
biectul unei competiţii de proiec- 
tare. 

Primul avion F—117 A a zburat în 
iunie 1981, şi a devenit operaţional 
în octombrie 1983. S-a realizat o 
nouă escadrilă TG—4450 cu piloți 
foarte experimentați pe F—111 sau 
Wild Weasel. 

Descrierea avionului este compa- 
rabilă cu încercarea unui artist din 
evul mediu de a reprezenta un rino- 
cer pe baza unei istorisiri de mina a 
doua. 


Îmbinarea şi tațetarea conferă lui 
F—117 A o înfăţişare de reptilă cu 
COCOAȘA. 

Avionul F—117 A are cam ace- 
leași dimensiuni cu F—4 sau F—18, 
dar o formă cu totul diferită. Aspec- 
tul generai este de cap de săgeată, 
bordurile de atac fiind drepte între 
virfurile aripii şi bot; în această pri- 
vință F—117 A seamănă cu bombar- 
dierul B—2. Săgeata aripii lui 
F—117 A are un unghi de 66—67*. 

Fuselajul este aproape piramidal. 
Suprafața lui cuprinde multe fațete 
Mici, periect plane care pot lua 
forma materialelor RAM iipite în 
substructură. O cupolă alcătuită din 
panouri plane şi cadre groase for- 
mează apexul piramidei. Fuselajul 
adăposteşte un singur pilot, două 
motoare — care pot fi GE F 404 fără 
past-combustie, armament, tren de 
aterizare şi cea mai mare parte a 
combustibiiului. 

Anvergura aripii are în jur de 
12,5—13 m, lungimea totală aprox. 
16 m, iar înălțimea de 4 m. Acest lu- 
cru, precum şi tracţiunea disponibilă 
sugerează o greutate totală de 
aprox. 19 000—20 000 kg. Arma- 
mentul poate cîntări în jur de 1 800 
kg, probabil este amplasat în două 
compartimente și cuprinde bombe 


ghidate prin laser Paveway-2 și 4 şi 
misiie Maverick. 


FP=—117 A este poreclit de piloţii 
săi, într-un arți6oi din revista 
„Time“, „Spiriduşul năzdrâvan” 
(Wobbly Goblin), 

Tehnologia . Stealth” este rățiunea 
existenţei iui F—117, iar eficacitatea 
sa este esenţială. Sa pare că lumea 
Steaith-ului şi-a dât seama de im- 
portanța micşerarilor RCS, faţă de o 
țintă standard şi a suprimat alte 
semnâturi pentru a corespunde ace- 
lui „nivel. 

Materialul absorbant radar (RAM) 
şi structura absorbantă radar (RAS 
sint folosite pentru a reduce RC 
rezidual și în zonele unde modela- 
rea Stealth-ului trebuie compromisă 
pentru a crea un aparat de zbor 
practic. 

Amenajarea interioară a lui F—117 
A va reflecta una din principalele 
cutezanțe ale lu: Stealth. Rezervoa- 
rele exterioare şi armamentul acro- 
șat ar fi la fei de potrivite pentru 
Stealth, ca spoiala pentru aspiran- 
teie la titlul de Miss America. Orice 
avion tactic modern tipic, transportă 
la exterior 30%, sau mai mult din 
combustibilul specific misiunii, îm- 
preună cu 95% din armament. 

Metodele prin care alte semnături 
decit cele radar şi infraroșu sint su- 
primate, nu se cunosc în detaliu. 

Măsurile tehnologice în domeniul 
acustic duc la diminuarea zgomotu- 
lui pină la a fi comparabil cu un 
avion cu reacție mic, de afaceri. 

Motoarele cu emisie redusă de 
fum sint deja în serviciu, iar progre- 
sele tehnologice privind combustia 
ar putea reduce fumul vizibil! la ni- 
vele neglijabiie. Din anii '50 au înce- 
put cercetările piivină adaosurile 
Chimice care ar putea disipa vaporii 
de apă în particule mai mici decit 
lungimea de undă a luminii vizibile. 


tului 


S-a studiat, de asemenea, reduce 
rea semnâturilor vizuale sub nwelei 
care pot fi atinse prin camutiaj pas; 
clasic. 

Nu se cunoaște tipul sistemeir 
de nevigație și atac. Primele pr 
duse realizate de Skunk Works a 
necesitat, în general, o serie de sut 
sisteme speciale perfecționate per 
tru a corespunde misiunilor pe tim 
de noapte. 

În fotografia realizată de USA 
apare o cavitate vizibilă la baza pa 
brizului pentru a adăposti un obie: 
sferoid cu un diametrui de aprox. 3 
cm. Se pare că acesta este o turel 
pentru un senzor electro-optic şi u 
dispozitiv de ochire armament, în le 
gâtură cu un display montat p 
cască. 

Performanţele sint estimate emp 
ric, dar se poate afirma că este u 
avion subsonic. Nici sarcina utilă p 
aripă, configuraţia sau raportu: trac 
țiune/greutate nu sugerează o agil 
tate mare. Avionul a fost descris c 


unul care „zboară mai bine dec 
arată“. 
Referitor la distanța de zbo; 


F—117 A poate rivaliza cu puțin 
avioane de aceeaşi dimensiune. 

Un alt factor important este c 
avionul poate intreprinde o croz 
zieră. ja o altitudine eficientă d; 
puncţ.de vedere ai combustibilulu 
fără mărirea distanţei la care poat 
ți detectat de un sistem defensw 

A fost procurat un număr de 5 
aparate F—117. Ultimul avion va 
livrat în februarie 1990. 

Se pare că avionul este scumş 
mai ales datorită preciziei de fabr 
caţie extrem de mari pe care o ir 
plică avioanele Stealth. 

intregul program ar fi costat 7 00 
milioane dolari, inclusiv cercetare 
și dezvoltarea. Este un model foart 
specializat, cu greutatea armamen 
mică și optimizat pentru 
ataca grupuri mici de obiective dec 
sebite, centre de comandă şi cor 
trol, poduri strategice, depozite a 
armament, baze mari de misile şi a! 
teie. in anii '90 o parte din misiuni! 
saie ar putea fi preluate de B—2 sa: 
A—12 al US Navy, care reprezint 

enerația mai nouă a tehnologie 

tealth. 

Trei aparate au fost pierdute i 
accidente. 

Cind se va scrie istoria completă . 
lui F—117 şi a lui „Senior Trend 
peste mulţi: ani, el va fi considerat: 
piatră de hotar ca şi primele avioan 
de vinătoare cu reacție sau primei: 
supersonice de vinătoare; imperfeci 
dar primul. 

Cu timpul ne vom obişnui c: 
aceste creaturi cu aspect ridicol, aş: 
cum americanii nu mai rid de bubu 
ruza Volkswagen. Poate că în 199 
un nou avion de vinătoare ne-stealt! 
va arăta la fel de ciudat şi enigma 
d aaa cum arată astăzi F—117 ș 

Stealth (lurișat engi., 
este denumirea Cala 
avioanelor pe care ziarişti, 
le consideră „invizibile ş. 
tehnologiilor specilice. La 
Noi s-a propus adaplarea 
versiunii din franceza 
âvion „furtiv”, 


(D702 


'" cadrul unuia dintre cele mai vechi 

—uzee bucureștene, Muzeul Militar Cen. 
tra, care în cursul anului trecut a împlinit 
75 ce ani de existență, a fost organizat, 
m strădania unui grup de entuziaști 
3 rindul cărora vrem să menţionăm şi 
zu acest prilej pe domnii It. col. Mocanu 
Mann, maior arhitect Costache Constan- 
maj. lloiu Dânuţ, pictor lon Țară- 
u”gaă, grafician Victor Dima, ing. Cazacu 
Ayrei, ing. Coman Liviu, gen. maior Ispas 
3». col. ing. Prunariu D., prof. Avram 
valenu ş.a.), o secție de aviaţie în care 
sint expuse într-o ambianță muzeogratică 
—odernă 12 avioane și elicoptere, 25 de 
motoare de avioane, 24 de elice originale, 
55 ce machete ale unor avioane care au 
'os! în dotarea aviației noastre militare 
parte dintre ele realizate de un grup de 
machetişti conduși de domnul Dan Anto- 
""u) şi peste 300 de piese diferite: uni- 
'orme, parașute, decoraţii, aparatură de 
»ord şi elemente de tehnică aviatică. 

_a realizarea acestei secţii, restaurarea 
zrncipalelor exponate şi dotarea cu ae 
ronave moderne și alte elemente de avia- 
ve o contribuţie deosebită au avut-o Co- 
—andamentul Aviației Militare, Departa- 
mentul Aviației Civile și coiective de spe- 
=aşti de la Intreprinderea de Construcţii 
Aeronautice Braşov, Fabrica de Avioane 
Bucureşti, Fabrica de Avioane Craiova, 
Aerotna București și Intreprinderea Me- 
'aurgicăa Romană pentru Aeronautică 
București. 

n condiţiile dificile ale activităţii destă- 
surate sub amprenta „indicaţiiior unor 
ar! specialişti în toate domeniiie“, 
"am străduit, și în parte am reușit, să 
prezentam corespunzător contribuţia 
umor savanţi şi inventatori ca Traian Vuia, 
Aure! Vlaicu, Henri Coandă, Hermann 
Oberth, care s-au numărat printre pionie 
” mondiali ai acestui fascinant domeniu: 
sesprinderea omului -de pe Terra. Sint 
amintite realizările Şigrecordurile 
-orstructorilor români.,„de “avioane şi ale 
unora din marii noștri piloți, cele mai 
semniticative pagini din evoluţia aviaţiei 
"oastre cu dorința de a face cunoscute 
publicului larg tradițiile glorioase ale 
av'aței românești. Vrem să precizâm fap- 
'u! câ nu este vorba despre un muzeu al 
av'aței române, acesta urmează a fi făcut 
ze acum încolo, este doar o secţie în 
zare sint prezentate cîteva elemente din 
storia aviaţiei române. 

_a intrarea in secția de aviaţie, vizitato- 
ru! este intimpinat de macheta la scara 
''1 a avionului „Vuia nr. 1”, aparat cu 
care, in ziua de 18 martie 1906, inventato- 
ru! şi constructorul român Traian Vuia a 
reuşit să realizeze primul zbor mecanic 
ntegral cu o aeronavă mai grea decit ae 
ru! pe cimpul de la Montesson, Paris. Ma- 
zeta este expusă suspendată de tavan, 
» poziție de zbor. 

" dreapta acestei piese este prezen- 
tata. pentru prima dată în lume, replica la 
scara 1/1 a avionului turbopropulsor rea- 
zat şi expus de inginerul român Henri 
Coanda la al doilea Salon Internaţionai 
de Aeronautică organizat la Paris în anul 
1910. Macheta a fost realizată la intre- 
prinderea de Construcţii Aeronautice 
Braşov dupa fotogratiile de epocă și de- 
serele executate de maiorul arhitect Cos- 
tache Constantin. 

Urmeaza, tot în expunere suspendată, 
macheta la scara 1/1 a avionului „Vlaicu 
2 . apara! cu care cel care avea să devină 
s:mbolul curajului şi ingeniozităţii romă- 
eşti: în domeniul aviaţiei, Aurel Vlaicu, a 
obținut cinci premii la concursul interna- 
tonal de aviație organizat la Aspern, 
ingă Viena, între 23—30 iunie 1912 

Tot în zona intrării in secţie, de data 
aceasta la sol, este expusă una dintre 
cale ma! valoroase piese din patrimoniul 
secțe: de aviație: avionul de şcoală, an- 
trenament şi legătură „Fleet F-10 G". Este 
vorba de un avion biplan, cu dublă co- 
marda, construit dupa licență americană 
a |AR-Braşov și SE T.-Bucureşt: ince- 
ind cu anul 1936. Prin grija specialiștilor 
" Comargamentul Aviaţțe: Miiitare 
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INVITAŢIE — INVITAȚIE — 


Urmează o serie de panour!: pe care 
sint itustrate succint începuturile aviaţiei 
române, apariția primelor școli de pilotaj, 
instituirea insemnelor de piiot şi observa- 
tor militar aerian în iunie 1915, participa- 
rea aviaţiei române la primui război mon- 
dial. 

De ia avionul gigant de fabricaţie ger- 
mană „D.L.R. 70", capturat de armata ro- 
mână în noiembrie 1919, pe teritoriul co- 
munei Cristineşti din nordul Moldovei, 
s-au păstrat două din cele cinci elice cu 
care era dotat aparatul respecliv. Aceste 
piese sint unicate pe plan mondial. Ală- 
turi este expusă o naceiă de balon tip 
„Caquot” folosită de aerostația română în 
timpul primului război mondial. Piesa a 
fost restaurată integral în laboratoarele 
de specialitate ale Muzeului Satului. 

Un exponat de valoare deosebită este 
avionul de școală și antrenament pentru 
piloții de vinătoare „Nardi F.N.-305", fa- 
bricat după licenţă italiană incepind din 
anul 1939. După cunoștințele noastre, 
mai există doar un singur aparat de acest 
gen, în Italia, înzestrat însă cu un alt tip 
de motor. 

Cu ajutorul desenelor realizate de 
maiorul arhitect Costache Constantin şi 
locotenent major Iloiu Dânuţ, au fost ilus- 
trate principalele tipuri de avioane fabri- 
cate la noi în țară, un loc aparte fiind re- 
zervat celebrelor întreprinderi S.E.T,, 
IC.A.R. şi LA.R. 

Am avut nesperata şansă, în toamna 
anului 1987, ca urmare a semnalării unor 
oameni de bine, să găsim într-o arhivă fi- 
nanciară a Întreprinderii de Avioane 
București păstrate o parte din planurile 
de fabricație aie celebrului avion de vină- 
toare „|.A.F.-80" prezentat la zbor în apri- 
lie 1939. Aceste planuri au permis inimo- 
sului colectiv de la Intreprinderea de 
Construcţii Aeronautice Braşov să reali- 
zeze o replică ia scara 1/1 a acestui avion 
folosind şi o serie de componente origi- 
nale păstrate în patrimoniul Muzeului Mi- 
litar Central. Astfel, pentru prima dată 
după anii '50, publicul vizitator şi indră- 
gostiții de istoria aviaţiei pot revedea 
acest produs de excepţie ai industriei ae- 
ronautice româneşti. 

Din Cehoslovacia, un om de suflet, ce- 
tățeanul Josef Paveltik din localitatea 
Vilenov, raionul Uherske Hradiste, a do- 
nat, pentru expunere muzeală, ampenaju! 
orizontal şi capotajul motor ale avionului 
„.A.R. Bic“ cu numărul de înmatriculare 
426. Cu acest avion a căzut, la 21 aprilie 
1945, iuptind eroic împotriva trupeior hi- 
tieriste, locotenentul aviator Gheorghe 
Mociornița. Lîngă aceste relicve istorice 
este expus un portret al eroului, realizat 
de pictorul lon Țarălungă. | 

Dintre realizările industriei aeronautice 
românești contemporane sint expuse: 
avionul de vinătoare şi atac la sol „AR. 
93', motoplanorul „|.S. 28 M-2", elicopte- 
rele „|.A.R. 316 B'” și „I.A.R. 330“, avionul 
de școală „I.A.R. 823". 


Cu destuiă greutate, datorită „indicaţii- 


lor preţioase” ale unui ins obișnuit să: 


umble cu cizmele de generali prin istoria 
noastră, am reuşit să rezervâăm un modest 
spaţiu dedicat ilustrări! primului zbor cos- 
mic al unui român: colonelui inginer cos- 
monaut Dumitru Prunariu. Sint expuse 
costumu! de cosmonaut purtat de dom- 
nul Dumitru Prunariu și o serie de 
obiecte și truse ioiosite în timpul zborului 
cosmic efectuat între 14—22 mai 1981. 
Alături se află modului de caborire al na- 
vei cosmice „Soiuz 40" la bordul căruia a 
zburat echipajul format din locotenent 
major pilot de aviație Dumitru Prunariu şi 
colonelui sovietic Leonid ivanovici Po- 
pov. 

Deși relativ modestă ca spațiu și ca do- 
tare, secția de aviație a Muzeului Militar 
Central s-a bucurat de aprecieri elo- 
gioase din partea publicului vizitator. O 
parte din exponate au constituit obiectul 
a două expoziții de 'store a avațe ro- 
mâne organizate. cu eforturi mar şi în- 
fruntind greutâț: deosebite, în no 
1968 ia B'bioteca romară or Par 
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INVITAŢIE — 


partamentului Aviației Civile și un colec- 
tiv de meseriaşi din unitatea comandanta 
de domnul coione! Sovar Gheorghe. 

Succinta prezentare a secţiei de aviaţie 
a Muzeului Militar Central se doreşte a fi 
şi o invitaţie pentru pasionați: de istona 
aviaţiei de a vizita acest lăcaș de cultura 
și educaţie ştiinţifică şi patriotică. |i ru- 
găm însă să amine venirea lor la muzeu 
pină la sosirea primăverii intrucit, datorită 
„grijii deosebite“ pentru păstrarea patr'- 
moniului istoric şi „crearea celor mai mi- 
nunate condiţii de viață şi munca man.- 
testate de câtre frâțiorul „istoric şi gene- 
ral” din clanul ceauşist, sala reze 
aviație: nu are nici un 'ei de sster de n- 
câizire, funcțonind în timpu E r 
excelen! îng'der 
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INVITAŢIE — 


vistei Modelism" doresc aceasta sz 
venim intr-unul din numerele vitoar 
Facem apel la toţi indrăgosti de 
ria aviației române să ne unim intr-ur 
lectiv care să militeze pentru rea z: 
unui Muzeu al Aerului şi Spațiulu 
să ilustreze, in condiții adecvate c< 
buția romanească in acest domeru 
gâm ca propunerile, sugestiile, dee 
terialele informative şi documentare si 
fie trimise pe adresa. Muzeul Militar C 
tral, Str. Stefan Furtună nr. 125—12 
cureşti, pentru Secta dea i 
colaborare ci irgă faptu 
acestu: vechi v:s ai devotatiior aripilor 
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3 a Nou > să ne transrută dorinţa lor ge 
a A co sare cititon hdel: Nu este ex 

: aiza Se 3 opla pentru una intre su- 

: : apariția a şase numere pe an sau a pa- 
"e ş; un almanah, care se prohulează la 
Snte ncă deticitan la numărul de abona- 

Ș ar a reuşi să vă olere un material cu ca- 
s-a absolut medii prwnd activitatea avionului 
45 50 în cel de-al doilea războ: mondial, atit lan 
Tpăurgă ci! şi Dan Antomu vă roagă să aşteptaţi 
4 3 numărul wutor. Vă dezvăluim doar citeva su- 


posibil clasament al „aşilor”, IAR 80 con- 
> Me 109 şi P-38 Lightining 


pe această cale veteranilor din awaţia 
> vomană, Diverse maleriale care să contri- 
'egirea articolelor ce vai insoji avioanele 
prezentate în revistă. În prezent se află 
su avansa! de pregătire monograhi pen- 
so! Blenheim, Foker D Î], IAR 37, Hansa 
: 3 la awație, monitoarele Basarabia şi 
Asea submanifiu) De!finul şi distrugăloarele Re- 
Mana și Regele Ferdinand. Toale matei:alele 
> Documente şi chiar note de război sau 
vor h inaporate autorilor şi in caz de nu- 

1 remunerate. 


Răspunsuri la scrisori 

Despina loan, Avarvarei Viorel, Bră//a — Nu 

>= posibilitatea de a reedita primul număr. Vom 

a în schimb să reedităm planşa cu IAR 93. Am 

3 scrisoarea dv. pictorului lon Țarălungă. 

Psehu Florin Mitică, Reghin — Adresa clubului 
a-Reghin, de unde puteţi procura orice tip de 

zagvete, este: Str. Mihai Viteazul nr. 12, județul 
Wooeş. teleton 950/20861. 

Sasu Mircea, Str Mircea ce! Bâlrin 39, bl SI, 
22 cod 2200 Brașov, caută un regulament pen- 
>utomodele RC cu motoare termice. 

Stoian A. Doina, comuna Birseşti 5377 judeţul 

vrancea. doreşte să corespondeze pe teme de avia- 
=> Laută la schimie colecţiile de reviste „Sport şi 
smmcă , „Racheta cutezătoritor”, precum şi „Mode- 

Konstruktor” din 1970, 1971 şi 1972. 
hvuţ Marcel, Sebiş — Modul de piturare al puito- 
ie mine românesc „Amiral Murgescu” ii aveţi 
1988 (18). Nu deţinem planuri suplimen- 

>= pentru nava şcoală „Mircea”. 

Nemeth Attila Cristian, Sir /strier 18, bi. 3 A. sc. 

sp 11. 74547 Bucureşti, caută planunie avioane- 

Handiey Page Halilax. Hawker Tempest şi Kawa- 

Dumitru Laurenţiu Mihai, /așr — La noi în ţară 
=»stă |deocamdată?)| o revistă numa: pentru na- 

modelşui. Pentru iubitor: marinei a existat din 

33! pină în 1948 revista „Marea Noastră”. 
lavorschi Anton Roman, Str. Sucidava, bi 2], sc. 
> ap 22 județul Neamt 5550. caută numerele 
384, 3/1988, olerind la schimb |, 2, 3, 
41385 şi 1986, |, 3, 4/1987, 1, 2. 4/1988 şi, 
2. 3/1989 

Moisa lulian, Drumul! Taberei 77 B, IS 37, sc Î], 
O ap 6], Bucureşti, sectorul 6. caută numerele 
384 2, 3, 4/1985, 4/1986, 1, 2, 3, 4/1987 şi 
2 + 3/1988. 

Todică Cătălin, A/eea La/eielor 17, bi 104 A, sc. 

4 er 4 ap 10. 5800 Suceava, caută revistele cu 
„merele de ordine: 2, 3, 4. 5, 6. 9, 10, Îl şi 13. 

Pirwu Daniel, $os. Ştefan ce! Mare 44, bi 33 A, 
2 ap 60. secior 2, Bucureşti, caută planurile 
mobilului Bugatti Royale, varianta Loupe Napo- 

Ghuaţă Cătălin, Gataj! — Din motive indepen- 

semte de voinţa redacției. cu toate că aveam toate 
ânle necesare, IAR 99 nu a mai apărut || 
ave în schimb în acest număr şi sperăm să vă 
că în dotările curente ale marilor armate aeriene 
ze um nu emstă decit două avioane cu decolare 
serală produse în serie: Harner-ul britamt cu di- 
=rse vanante, inclusiv una produsă în SUA, şi 
is -u! 38 ce echipează forțele navale sowetice şi el 
multe variante. Pot Îi întilnite la bordul por- 
anelor hibnde Kiev, Minsk, Novorossiysk, Baku, 
babi! şi pe noul Tbilisi alături de Suhoiul 27 

2va ual 

Sonel lulian, S/oboza — incepind din numărul 

ntențonăm să vă prezentăm cite o revistă de 

in diverse țări. Am don şi noi să primim la 
zcacție plaunle unui automobil de formulă. De obi- 
2: mecamta unui aulomodel este dilesită de cea a 
maşini reale Există insă şi bijuterii 

Nedelcu lulian, Veștem, Sibiu — Nu mai ştim ni- 

„= despre revista Anpi a |AvB. Sperăm ca in 
ondiți să-şi intensifice activitatea. 

Fonduianu Vasile, Galaţi: — Vă mulțumim pentru 


„Hale pujin ptetenţioase, scinduri de gatd şi carton, 


oa Eee 

Siobodeanu Cătălin, Brâ'/3 — Nu ştim dacă PL 
23 August mai livrează caci de Oltcit şi nici în ce 
condițu 

Heimz loan, Bocșa — A doua variantă este cea 
corectă. In stadiul actual de dezvoltare a acestei pa- 
siuni de timp lber la noi în ţară (supăraţi-vă, micro- 
biști) marea problemă o constituie lipsa de mate: 
riale specializate, nu numai penliu performanţă, ci 
și pentru incepători. Lipsesc motoare termice sau 
electrice, diverse accesorii etc. lată de ce sperăm 
că o dată cu noua lege care a fost anunţată a regle- 
menta activitatea micilor producători, va beneficia 
și sporul iostru de materiale. Pînă atunci revista ră- 
mine profilată pe machete. Acestea necesită mate- 


dar multă multă răbdare. Aceasta este şi explicația 
faptului că cele ma: bune rezultate ale modeliştilor 
tomâni sint de ohicei obţinute la campionatele mon- 
diale de navomodele machete. 


Sion Mihai, Blăgeşti, 5436 Bacău — oferă orice 
număr al revistei contra fotografii color cu porta- 
vioane nucieare 

Amariţei Florin, Str. Avrig 26, bl P 18, sc. A. et. 
10, ep. 42, sector 2, 7933 Bucureşti, caută planu- 
iile submarinului construit de către Robert Fulton, 
Nauiulus. 

Bănică Adrian, București — Vă rugăm să ne cre- 
deț: că nu dorim să îi nedreptățim pe constructorii 
de trenulațe, dar colaboratoni noştri din acest do- 
meniu fie s-au însurat, fie le-a născut sotia sau fac 
pohtică pentru ecologişti, oicum cert este că nu au 
mai irmis materiale redacției. Propuneţi materiale 
şi wor fi luate in considerare. Deși poluante, noi 
preferăm locomotivele cu aburi. 

Caloineseu Cristi, Aucurești — Modelele de eli- 
copiere pot fi realizate numai ca machete statice, 
dencamdată. 

Solineti Ciprian, Bd Matei Basarab, bl V, sc C 
ap. 6, Slobozia veche, 8400 /alomiţa, caută planu- 
île tocomotivelor DEO EA, 060 DA sau 040 EC. 

Graciov Florin, Bră;ja — Puteţi încerca la şantie- 
rul pavăi din oraşul dv. Incercați să realizaţi o astiel 
je construcție împreună cu un prieten care are ceva 
mai multă experienţă. 

Manolescu Georgian, Buzău, Virtej Adrian, Con- 
stanța — Nu sinteţi singutii care ne solicită publi- 
carea planurilor unor TAB-uri participante la revetu- 
ței. Aşteptăm propuneri din partea autorilor de pla- 
nuri. Noi avem citeva zeci de fotografii. Am reţinut 
şi celelalte propuneri. 

Nemţuc Cristian, Crarova — Oricită bunăvoință 
am avea, nu putem să vă expediem un kit cu pie- 
sele ș$! planurile necesare construcţiei unei machete 
a „Speranței”, pentru că hu există. Dacă se va găsi 
un producător, vă vom comunica. 

Sandu Viorei, Bucureşti, doreşte să realizeze ma- 
chete ale  Incomotivelor electrice construite la 
Craiova. Cine doreşte să ne deseneze planurile? 

Bălătău Ciprian, Bo. 7. Vladimirescu 6 8, bl P 
13, sc. A, ap. 10, 5660 lași doreşte primele 8 nu- 
mere ale revistei. 

Cristian Întrătescu, Găești, Str. 30 Decembrie 
157, pd Dimbovița, caută planurile elicopterului ro- 
mânesc IAR 330 Puma 

Potcu Eugen, 7/mișoara — Me 262 şi celelalte 
awoane solicitate ne atrag şi pe noi. După cum ve- 
deţi, seria de blindate ce au purtat cocarde româ- 
neşti continua cu materiale de calitate. Vă mulţu- 
mim pentru aprecieri. 

Şintan Fâtd:, Str. Banatului 5, ap. 73, Lugoj 
1800, județul Timiș, caută planurile navei de linie 
„Victory”, la bordul căreia a murit amiralul Nelson. 

Marcel tvuţ, Str. /zvorului 37, Sebiș, 2825 Arad 
dorește nr. 2/1987 (î5) oferind la schimb nimere 
disparate din Modelist Konstruktor. 

Șerban Viorel, sat Obleden;, com. Vărăşti 8278. 
județul Grurgie. Att în iumele dv. cit şi al redacţiei 
invităm membrii colectivului de design care lucrează 
la automobilele ARO să ne prezinte pentru publicare 
desene de nivelul lu Su 27, pentru modelişti. 

Moider Cristian Constantin, Bd Ch/miștilor 13, 
bi R5, sc. 8, er. 9, ap. 373, sector 2, 74584 Bucu- : 
reşti, caută numerele 2, 3. 4/1984, 1, 3, 4/1945. Incepind cu numărul viitor revista noastră va deschide o rubrică de 
2, 3, 84/1906, 2/1987 şi 3/1988. Oteră la schimb 


471587. 34/1989. publicitate cu un caracter specific activităţilor modelistice. Vor putea 
A pedigree A pe he sorii, planuri, documentaţie etc. Se primesc oferte de vinzări, cumpără! 
leopard | și ale avionului EFA. ŞI prestări de servicii, atit din partea unor persoane particulare cit ș 
Diudea Mihai, Cluj ffapoca — MIG 25 a apărut unor intreprinderi sau instituţii. Toţi doritorii se vor adresa Agenţiei de 
în numărul 1/1985 — (6) publicitate „Presa Liberâ“ din București, la telefoanele 1601 33 
Gross Miha, fo/na, Bistnja Năsăud — tit pe 16 79 45, 14 15 16 sau la sediul acesteia din str. 13 decembrie 24, secto 


dv., cit şi pe ceilalți iubitori ai deltaplanismului vă O 1 luni, miercuri, vineri între orele 8—16, marţi, joi 8—16 iar simbati 
sfătuim să vă adresaţi aerocluburilor locale sau Fe- 8—13 

deraţiei Române de Aviaţie, Str. Vasile Conta 8, o 
sector 1], Rucureşti. 


Noul portavion sovietic TBILISI în probe pe Marea Neagră. Se observa 
avionul SUHOI! 1024, versiunea navalizată a lui SUHOI 27 publicat în 
numărul trecut. 
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ALE PERSONALULUI AERONAUTICII 
ROMÂNE (1912—1918) 


mana s-a numarat printre primele 

” 'ume în cucerirea spațiului aerian, 
zestrarea forțelor sale armate cu ae- 
5 $ avioarie 
—a scoala de pilotaj s-a inființat la 
3 'a 11 iunie 1910. Aici s-au con- 

- “cenţa şi primele avioane de tip 

a” Farman |V). in luna aprilie 1911, 
> "ot tormat din şase ofițeri şi un 
3” cil, Poli Vacas, incepe cursurile 
z"ea pregatirii lor ca piloți militari. 
3 de-a doua școală de zbor işi în- 

actwtatea la începutul lui august 

ootroceni din iniţiativa entuzias- 
zvator George Valentin Bibescu 

z5solvenţi ai școlilor de zbor nu 
> 9 unitorma specială şi nu purtau 
ur” semn distinctiv. 

' apri'e. coniorm Inaltului Decret 
7 martie 1912, iși incepe activitatea 
a miitara de pilotaj, sub conduce 
a on Macri. La 5 mai 1912a 
Naționala  Aeriana 


i. 
ala Liga 


C. Brătianu“ 


desene de ŞERBAN IONESCU 


Mijloacele materiale ale societăţii au pro- 
venit din cotizații şi subscripţii publice, 


urmărindu-se, aşa cum se arâta in artico- 
lul 1 din statut, „inzestrarea armatei ro-: 


mâne cu aeropliane“”. Absoivenţii Şcolii de 
pilotaj a Ligii Naţionale Aeriene, care își 
luau brevetul de pilot pe aparate mono- 
plane, purtau la gulerul tunicii ca semn 
distinctiv un mic avion Bleriot (din metal 
alb), deosebindu-se astiel de cei care ter- 
minau Școala militară de la Cotroceni și 
care iși luau brevetul pe aparate biplane. 

Rezultatele bune obținute de tinăra 
aviație româna cu prilejul manevrelor mi- 
litare din anii 1911 şi 1912, pregatirea 
unui număr insemnat de piioţi în școlile 
de zbor au determinat autoritățile de stal 
să treacă la organizarea aeronauticii mili- 
tare pe noi baze. Prin Inaltul Decret nr. 
3 199 din 18 aprilie 1913 şi in contformi- 
tate cu legea aprobata de parlamentul ţa- 
rii la 1 aprilie 1913, aeronautica militară 
devine armă de sine stătătoare. 


Piloții și observatorii purtau aceste 
semne (articolul nr. 5) la biuză, tunică şi 
manta astfel: ofițerii, pe partea stingă a 
pieptului sub sinul sting, la inâlțimea nas- 
turelui al patrulea de sus. Trupa purta 
semnul cusut pe mina stingă. deasupra 
cotului. Însemnele se purtau în toate ţi- 
nutele, iar la serviciu totdeauna obiigato- 
MIU. 

In afară de aceste însemne, personalul 
care intra în compunerea unităţilor de 
aviație (articolul nr. 7) „va purta literele 
«“AV» (la chipiu), conform prevederilor re- 
gulamentului asupra descrierii uniforme- 
lor şi ținutelor armatei”. 

„La 15 septembrie 1915, ca urmare a 
Inaltului Decret nr. 305 din 10 august 
1915, se inființează Corpul de aviaţie ro- 
mân, în compunerea căruia au intrat trei 
grupuri aeronautice, o escadrilă de recu- 
noaștere pusă la dispoziția Marelui Car- 
tier General și patru secții de aerostație. 

Primul comandant al Corpului de avia- 
ție român a fost locotenent colonelul 
Constantin Găvânescul şi purta ca semn 
distinctiv la gulerul tunicii două steluțe în 
opt colțuri cu aripi. 

Dezvoltarea socială, economică și poli- 
tică a ţării în cei de-al doilea deceniu al 
secolului XX era strins legată de incheie 
rea procesului de formare a statului na- 


țional unitar roman, 

Câlăuzite de această aspirație, cercurile 
conducătoare ale Romaniei au incheiat 
cu puterile Antantei un tratat de alianță și 
o convenţie militară, in baza cârora Ro- 
mânia a decretat la 15 august 1916 mobi- 
lizarea tuturor forțelor sale armate, inclu- 
siv aviația. Cu puţinele avioane aflate în 
dotare, Corpul de aviație a executat mi- 
siuni de observare, recunoaștere și chiar 
de bombardament. Catre stfirșşitul anului 
1916, piloţii şi observatorii aerieni vor 
purta ia mina stingă, deasupra cotului, un 
nou semn de arma. Acesta era coniecțio- 
nat din fir galben auriu şi reprezenta 
două aripi cu o elice la mijloc, fiind pur- 
tat atit de ofiţeri, cit şi de subofițeri. Sem- 
nul se afla și pe nasturii de la tunică şi 
manta. Gradele inferioare purtau acest 
semn brodat pe mâtase de aceeaşi cu- 
loare pe o bucata de postav 

Ofițerii observatori din aerostația mili- 
tară purtau ca semn de arma 0 ancoră cu 
aripi ce avea deasupra coroana și citra 
regală. Semnul se aplica la mina stingă, 
deasupra cotului, și era confecţionat din 
fir auriu, fiind cusut pe o bucată de pos- 
tav negru. 


VALERIU AVRAM 


